EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

LEGE
privind mobilitatea urbani durabila

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1 Sursa proiectului de act normativ

Intrarea in vigoare a unei legislatii privind mobilitate urbani durabild reprezinti un
jalon previzut in componenta 10 — Fondul local din Planul National de Redresare si
Rezilientd, Reforma 1. Crearea cadrului pentru mobilitate urbana durabila.

Obiectivul acestei reforme este de a imbunatiti conditiile de mobilitate in zonele urbane
si rurale, de a reduce emisiile de gaze cu efect de serd generate de transporturi si de a spori
siguranta rutierd in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Termen stabilit pentru adoptarea si intrarea in vigoare a actului normativ 31 decembrie
2022.

2.2 Descrierea situatiei actuale

a) prezentarea cadrului legal si institutional existent;

Cadrul legal

Domentul mobilitdtii urbane durabile este reglementat prin:

¢ Hotararea Guvernului nr. 477/2020 privind organizarea si functionarea Ministerului
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, cu modificarile si completirile
ulterioare;

e Legeanr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare;

o Legea nr. 246/2022 privind privind zonele metropolitane, precum si pentru
modificarea si completarea unor acte normative;

e Ordinul ministrului dezvoltdrii regiolnale si administratiei publice nr. 233/2016
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului $i urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism.

e Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unititile
administrativ teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare

* Ordonan{d a Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri
de transport

e Ordonanti de urgentd a Guvernului nr. 71/2021 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilititi cu emisii scizute, pentru abrogarea
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Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018
privind promovarea transportului ecologic

» Hotérarea Guvernului nr. 1086/2022 pentru aprobarea Strategiei nationale privind
sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022-2030

Cadrul institutional

in domeniul mobilitatii urbane durabile, atributiile autorititilor administratiei publice
sunt partajate intre

autoritatile administratiei publice centrale (realizarea cadrului strategic, legislativ) si
autoritdtile administratiei publice locale (initierea, elaborarea $i monitorizarea planului de
mobilitate urbana durabili).

Astfel, Ministerul Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si Administratiei este autoritatea
pentru amenajarea teritoriului, urbanism, mobilitate urband, dezvoltare regionali,
coeziune si dezvoltare teritoriald. In acest context MDLPA, impreund cu ministerele de
resort, realizeazi politica guvernamentald pentru domeniile mentionate.

Instrumentul de planificare strategica si operationald utilizat in domeniul mobilitatii
urbane este planul de mobilitate urbana, definit conform Ordinului nr. 233/2016 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriulut si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism,
acesta fiind o documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriald
periurband/metropolitand si a planului urbanistic general, avind ca scop corelarea
dezvoltdrii spatiale a localitétilor si 2 zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor si mérfurilor.

Elaborarea planurilor de mobilitate urbana este initiatd de autoritatile administratiei
publice locale.

Romania a demarat promovarea dezvoltarii PMUD odati cu lansarea in 2013, la nivelul
UE, a primelor ghiduri privind planurile de mobilitate urbana durabild (PMUD) si a
Cadrului financiar multianual al UE 2014-2020, neexistand insi un cadru coerent la nivel
national sau o continuitate in utilizarea acestui instrument.

b) definirea problemei/problemelor la rezolvarea cireia/cirora va contribui
proiectul de act normativ;

Cu toate ci principiile mobilititii urbane durabile sunt promovate la nivelul oraselor
europene de mai bine de doud decenii, acest concept a fost adoptat de orasele din Romania
abia in ultimii ani.

Preocuparea pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd din transport s-a
accentuat la nivel european iIn ultimul deceniu ca urmare a accentudrii efectelor
schimbirilor climatice la care autovehiculele pe bazi de combustibili fosili contribuie intr-
o masura relevantd, in special in zonele urbane.

Cresterea PIB-ului si a venitului disponibil au contribuit la cresterea numarului de
autoturisme personale in Roménia. Numarul crescut al autoturismelor si varsta relativa a
acestora adaugd provocari in gestiunea oraselor, precum necesarul din ce in ce mai mare
de teren pentru parciri si calitatea precari a aerului.

Tiparele curente de crestere urbanad se caracterizeazd prin expansiune urbani si o
asigurare inadecvatd a serviciilor de transport public, retele stradale incoerente, trotuare
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subdimensionate si solutii de parcare necorespunzitoare. Cauzele sunt, in parte,
coordonarea ineficientd intre utilizarea terenurilor si planificarea mobilitatii.

Transportul public urban/local se adapteazi in continuare la tendintele si cerintele
europene, fiind asteptatd in urmatoarea perioadi de programare o abordare mai maturi, cu
procese si proceduri clare. Chiar daca se intensifica tendinta de formare a asociatiilor de
transport metropolitan sau periurban, putine orase din Romania sunt in prezent implicate
in structuri de cooperare pentru transportul public. Motivul — cadrele juridice si
institutionale sunt destul de noi — atrage o serie de provocari organizatorice, financiare si
legislative. De asemenea, orasele au preferat mai inti sa isi reinnoiascé flota proprie de
transport, dupé care au luat in calcul extinderea serviciului citre zona periurbana.

Un impediment major pentru cresterea densititii de vehicule electrice este
disponibilitatea stafiilor de incdrcare. Romdnia avea in jur de 434 de statii de incircare a
vehiculelor electrice in 2020, distribuite cu precddere in mediul urban.

Diversitatea optiunilor de mobilitate este in crestere, insd mobilitatea activi (mersul pe
jos, mersul pe bicicletd) ocupa o pondere prea mica din totalul deplasirilor urbane.

Criza energetica care se manifestd la nivel global a impulsionat accelerarea adoptarii
de mésuri pentru promovarea mobilitatii sustenabile.

Totodata, in contextul promovirii mobilitdtii nemotorizate, a crescut interesul pentru
imbunatitirea sigurantei in trafic a participantilor vulnerabili (pietoni, biciclisti).

In plus, Roménia se confrunti cu cea mai ridicatd ratd a deceselor cauzate de accidente
rutiere din UE, fapt ce impune masuri urgente pentru remediere.

¢) grupurile tinti afectate sau care beneficiazi direct sau indirect in urma
implementarii proiectului de act normativ.

Beneficiarii directi sunt autorititile publice locale si cetatenii, prin reducerea congestiei
la nivelul oragelor, imbunitatirea mobilitatii pentru desfisurarea activititilor zilnice atat
ale locuitorilor, cat si ale agentilor economici.

Actul normativ contribuie totodata la indeplinirea tintelor privind reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd si, indirect, la ameliorarea starii de s3nitate a populatiei
(prevenirea bolilor respiratorii si combaterea obezitatii, cu reducerea impliciti a costurilor
medicale si presiunii ulterioare pe sistemul sanitar) prin promovarea transportului
nemotorizat.

d) enumerarea cauzelor si efectelor acesteia/acestora;

Cauzele si efectele acestora au fost prezentate la litera b).

e) descrierea consecintelor generate de neadoptarea proiectului de act normativ;

Pe de o parte, neadoptarea conduce la prelungirea situatiei existente descrise la lit. b),
iar, pe de altd parte, la pierderea potentiald a finantarii prin MRR conditionati de
indeplinirea acestui jalon, avind ca termen trimestrul a patrulea 2022.

f) concluzii ale studiilor, lucririlor de cercetare, anchetelor sociologice,
evaluarilor statistice etc.;

Aspectele enumerate la lit. b)-c¢) sunt sustinute de studii realizate:

e lanivel european, precum cele elaborate de ELTIS (pentru fundamentarea Ghidului
pentru mobilitatea urband durabild), GIZ (sub autoritatea Ministerului Federal pentru
Cooperare si Dezvoltare Economicd, Germania), JRC (Comisia Europeand — The future
of road transport), UNECE (pentru fundamentarea Ghidului pentru mobilitate urbana
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durabild si planificarea spatiald), ERRIN (The European Regions Research and
Innovation Network), POLIS (European Cities and Regions networking for innovative
transport solutions), EIT (European Institute of Innovation and Technology), dar si
guvernele unor state precum Marea Britanie, Statele Unite, Olanda, Canada pentru
fundamentarea propriilor politici de mobilitate;

e la nivel national, in contextul Politicii urbane a Romaéniei; astfel, documentul
insotitor denumit Analiza mobilitdtii urbane si a transportului urban in Roménia
(disponibil pe website-ul www.citadini.ro), realizat in 2020, propune o serie de
recomandari:

— Oragsele ar trebui s tinteasca realizarea unui transport in comun mai rapid decét
transportul cu masina personala;

— Tranzitia cétre clétoriile multimodale si mobilitatea ca serviciu;

— Mersul pe bicicleta ar trebui considerat si tratat ca mijloc important de transport in
fiecare oras;

— Parcirile ar trebui folosite si intelese drept o parghie esentiald pentru tranzitia catre
tipare de mobilitate durabila;

— Accent pe furnizorii de servicii de transport prin masuri de electrificare si reinnoirea
flotei;

— Actualiziri ale legislatiei sunt obligatorii pentru a face fati evolutiei rapide a
principiilor de proiectare rutierd si diversificarii mijloacelor de transport;

— Regenerarea urbani a cartierelor cu accent pe orasul ,,cu servicii la 20 de minute
distanta”

— Contracararea extinderii urbane prin dezvoltare axatd pe tranzit si planificarea
destinatiei terenurilor;

— Orasele ar trebui sa intensifice efortul de a face serviciile si infrastructura de
transport incluzive;

— Oragele ar trebui si se axeze mai mult pe politici de logistica urbana;

— Digitizarea si digitalizarea constituie fundamentele viitoarelor proiecte de
mobilitate

— Optimizarea fluxului de bunuri si persoane prin accent pe finalizarea retelelor TEN-
T

— Continuarea dezvoltdrii, diversificarii si integrarii transportului metropolitan

— Actualizarea planurilor PMUD {inand cont de marea varietate a noilor tehnologii si
schimbdrile din tiparele de calatorie.

Totodatd un alt document insotitor elaborat pentru Politica Urband a Romaniei, O
agenda tintitd privind Oragele Inteligente, aratd ¢a oragele din Roméania implementeazi in
prezent diferite initiative care se pot incadra in dimensiunile orasului inteligent, dar se
poate spune cd prevaleaza proiectele de mobilitate si guvernanta, acestea fiind domenii in
care ar trebui asiguratd continuitatea initiativelor. Mobilitatea inteligenti este una dintre
cele mai interesante dimensiuni ale oraselor inteligente din Romania. Aceasti tendinti
poate fi corelati cu faptul cd majoritatea oraselor mari se confrunti cu provociri
importante in ceea ce priveste poluarea aerului (traficul fiind principalul factor in acest




sens), gestionarea ineficientd a traficului si dificultatea de a oferi locuri de parcare
suficiente sau de a le gestiona pe cele deja disponibile intr-un mod eficient.

Totodatd mentiondm rezultatele proiectului METROPOLITAN implementat de
Federatia Zonelor Metropolitane si Aglomerarilor Urbane din Romania (FZMAUR) in
parteneriat cu Asociatia pentru Mobilitate Metropolitand (AMM) in pertoada 2018-2020,
dintre care mentiondm studiul privind situatia existentd a transportului public la nivel
national (http://metropolitan.fzmaur.ro/). Una dintre concluzii este ci transportul public
urban este in general sub presiune financiard severd in Romaénia, cu dificultati in ceea ce
priveste asigurarea mentinerii valorii activelor, investitii in vehicule noi, mai ecologice si
infrastructura asociati (depozite / infrastructura de tarifare).

g) prezentarea situatiei actuale din perspectiva obiectivelor de dezvoltare durabila
(ODD).

Agenda 2030 pentru dezvoltare durabild prevede pédna in orizontul 2030 ca orasele si
fie deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile. Cele 17 obiective de dezvoltare durabila
ale Agendei 2030 au o dimensiune urbani, in timp ce Obiectivul de Dezvoltare Durabili
11 este dedicat in totalitate oraselor si cresterii durabile, stabilind urmatoarea directie:
»orasele si asezarile omenesti si devind incluzive, sigure, reziliente si durabile”. Astfel,
atingerea acestui obiectiv necesita corelarea politicilor de planificare urbani si a celor din
domeniul mobilitdrii urbane pentru dezvoltarea unor orase si comunititi sustenabile, prin
transformarea lor in locuri incluzive, sigure si reziliente.

Proiectul de act normativ contribuie la atingerea urmitoarelor obiective de dezvoltare
durabila:

ODD 11 - Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele si fie deschise
tuturor, sigure, reziliente si durabile;

ODD 13 — Luarea unor misuri urgente de combatere a schimbirilor climatice si a
impactului lor.

Alte 3 obiective de dezvoltare durabila sunt legate de transport si mobilitate durabila:
ODD 3- Sanatate si bunastare; ODD 9-Industrie, inovare si infrastructurd ODD 11 — Orase
si comunitati durabile; ODD-13 Schimbiérile climatice.

2.3 Schimbari preconizate

a) prezentarea scopului si obiectivelor proiectului de act normativ;

Scopul prezentei legi este de a stabili conditiile necesare pentru un sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de serd din transporturi si pentru
cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane, utilizand solutii verzi si digitale.

Pentru atingerea obiectivelor ambitioase din domeniul climatic proiectul de lege
contine §i prevederi privind modurile de transport public durabil, inclusiv feroviar si pe
apd (parametri ai zonelor de deservire).

b) informatii despre monitorizarea si evaluarea implementirii proiectului de act
normativ.

1. se va preciza daci existd deja un sistem de monitorizare cu privire la aspectele
reglementate prin proiectul de act normativ si se va descrie pe scurt

Nu exista, dar va trebui realizat in contextul implementérii Noului cadru al UE pentru
mobilitate urbana.




Monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitdtii urbane durabile
reprezintd unul dintre principiile care stau la baza mobilitatii urbane durabile enuntate in
lege.

Autoritdtile administratiei publice locale sau zonele metropolitane, dupd caz, sunt
responsabile cu monitorizarea Planurilor de mobilitate urbana durabild, iar MDLPA va
asigura monitorizarea domeniului mobilititii urbane durabile si va elabora registrul
planurilor de mobilitate urband durabild utilizdind pentru introducerea acestora in
Observatorul teritorial national.

2. descrierea modalititii in care se va monitoriza impactul proiectului de act
normativ

Proiectul de act normativ se coroboreazd cu initiativa Comisiei Europene de
monitorizare a progreselor in domeniul mobilitatii pe baza unui set de 19 indicatori, care
urmeaza si fie definitivat pana la sfarsitul anului 2023.

3. enumerarea indicatorilor care vor fi monitorizati in scopul evaluirii
rezultatelor proiectului de act normativ.

Comisia Europeand a dezvoltat un set cuprinzator de 18 indicatori care si sprijine
oragele sa realizeze o evaluare standardizata a sistemului lor de mobilitate si s misoare
imbunatatirile care rezultd din noile practici sau politici de mobilitate. Acesta urmeazi sa
fie optimizat, varianta finald urmand a fi facuta publicd la finalul anului 2022.

2.4 Alte informatii

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic

3.1 Descrierea generali a beneficiilor si costurilor estimate ca urmare a intririi in
vigoare a actului normativ
Nu este cazul.

3.2 Impactul social

a) impactul asupra grupurilor vulnerabile, asa cum sunt definite de art. 6 lit. p) din Legea
asistentei sociale nr. 292/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si asupra
serviciilor sociale;

Legea recomanda ca directie de actiune ce poate fi preluatd in Planurile de Mobilitate
Urbana Durabila, asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura si
serviciile de transport, mai ales pentru personale cu venituri reduse sau persoanele cu
nevoi speciale.

b) impactul asupra veniturilor populatiei, ocupérii fortei de munc, asupra conditiilor si
standardelor la locul de munca;

¢) impactul asupra sanatatii populatiei, sigurantei alimentare si nutritiei, precum si asupra
sistemului de sdnitate;

d)} impactul asupra sigurantei cetitenilor;

Legea include o serie de masuri pentru cresterea gradului de sigurantd si fluenti a
circulatiei rutiere in zonele urbane.

e) impactul asupra educatiei si invatarii pe tot parcursul vietii;

f) impactul asupra domeniului tineret;




g) impactul asupra domeniului cultural,;

h) impactul asupra drepturilor si libertatilor fundamentale ale omului;

1) impactul asupra respectdrii principiului egalititii de sanse si nondiscriminarii;

j) impactul asupra administratiei publice centrale si locale, inclusiv din perspectiva
costurilor si beneficiilor directe si indirecte preconizate.

3.3. Impactul asupra drepturilor si libertitilor fundamentale ale omului

3.4 Impactul macroeconomic
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

3.5 Impactul asupra mediului de afaceri
Proiectul nu se adreseazi explicit mediului de afaceri, Insd estimdm ci mbunatitirea
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servicii.

3.6 Impactul asupra mediului inconjurator

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd rezultate din transportul urban, a zgomotului.
Impactul va fi mésurat prin intermediul tintei 291 Reducerea emisiilor de poluanti
atmosferici aferentd C10 — Fondul local din PNRR.

3.7 Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva inovirii si digitalizarii

3.8. Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva dezvoltirii durabile

3.9 Alte informatii

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atiit pe termen scurt, pentru
anul curent, cdt si pe termen lung (pe 5 ani)

- In mii le1 (RON) -
Indicatori Anul Urmatorii patru ani Media p ¢ cnel
curent anl
I 2 3 4 5 6 7

4.1 Modificari ale
veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din
acesta:

impozit pe profit
impozit pe venit

b) bugete locale
impozit pe profit

c¢) bugetul asigurérilor
sociale de stat:
contributii de asigurari

d) alte tipuri de
venituri




(se va mentiona natura
acestora)

4.2 Modificari ale
cheltuielilor
bugetare, plus/minus,
din care:

a) buget de stat, din
acesta:

cheltuieli de personal
bunuri si servicii

b) bugete locale:
cheltuieli de personal
bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor
sociale de stat:
cheltuieli de personal
bunuri si servicii

d) alte tipuri de
cheltuieli

(se va mentiona natura
acestora)

4.3 Impact financiar,
plus/minus, din care:
a) buget de stat

b) bugete locale

4.4 Propuneri pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

4.5 Propuneri pentru
a compensa
reducerea veniturilor
bugetare

4.6 Calcule detaliate
privind
fundamentarea
modificarilor
veniturilor si/sau
cheltuielilor bugetare

4.7 Prezentarea, in cazul proiectelor de acte normative a ciror adoptare atrage
majorarea cheltuielilor bugetare, a urmitoarelor documente:

) fisa financiard prevazuti la art.15 din Legea nr. 500/2002, cu modificarile si completirile
ulterioare, insotita de ipotezele si metodologia de calcul utilizati;

Nu este cazul.




) declaratie conform cdreia majorarea de cheltuiald respectivd este compatibild cu
obiectivele §i priorititile strategice specificate in strategia fiscal-bugetard, cu legea
bugetard anuali si cu plafoanele de cheltuieli prezentate in strategia fiscal-bugetara.

Nu este cazul.

4.8 Alte informatii

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1 Masuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectulut de act
normativ

a) acte normative ce vor fi modificate sau abrogate ca urmare a intririi in vigoare a
proiectului de act normativ;

Revizuirea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism,
aprobate prin Ordinul nr. 233/2016.

b) acte normative subsecvente ce urmeazi a fi elaborate in vederea implementirii
noilor dispozitii.

Ordin comun al ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei si al ministrului
transporturilor

5.2 Impactul asupra legislatiei in domeniul achizitiilor publice
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

5.3 Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia UE (in cazul proiectelor
ce transpun sau asigurd aplicarea unor prevederi de drept UE)

Legea este elaborata in concordanta cu dispozitiile Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European st al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de cilatori si de abrogare a Regulamentelor {(CEE) nr.
1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului si ale Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru
omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitétilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce
priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010,
(UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE)
nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012,
(UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei
(Text cu relevantd pentru SEE).

5.4 Hotiriri ale Curtii de Justitie a Uniunii Europene
Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.




5.5 Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg
angajamente asumate (se face referire la un anume acord, rezolutie sau recomandare
internationala ori la alt document al unei organizatii internationale.

5. 6. Alte informatii

Secfiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elabordrii proiectului de act normativ

6.1 Informatii privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor
normative

6.2 Informatii privind procesul de consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme implicate.

fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc consultarea;

metodele de consultare utilizate (dacd au existat intlniri se va preciza data si organizatiile
participante);

6.3 Informatii despre consultiirile organizate cu autorititile administratiei publice
locale, in situatia in care proiectul de act normativ are ca obiect activititi ale acestor
autoritati, in conditiile Hotararii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare
a structurilor asociative ale autoritdtilor administratiei publice locale la elaborarea
proiectelor de acte normativ.

In urma consultarii structurilor asociative ale autoritatilor administratiei publice locale au
fost primite propuneri de la Uniunea Consiliilor Judetene din Roménia si Asociatia
Municipiilor din Romania, acestea fiind In mare parte preluate.

6.4 Informatii privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative
constituite prin acte normative

6.5 Informatii privind avizarea de citre:

a)Consiliul Legislativ

Protectul de act normativ a fost avizat de Consiliul Legislativ prin avizul nr. 1427/2022.
b)Consiliul Suprem de Apérare a Tarii

c)Consiliul Economic si Social

d)Consiliul Concurentei

¢)Curtea de Conturi

6.6 Alte informatii

Sectiunea a 7-a:
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act
normativ

7.1  Informarea societitii civile cu privire la elaborarea proiectului de act normativ

a)  data publicarii anunfului referitor la participarea in elaborarea actului normativ;
Proiectul de act normativ a fost publicat pe pagina de internet a MDLPA in data de
16.09.2022, iar perioada de consultare publica a fost de 10 zile.

b)  data pana la care s-au putut transmite recomandari scrise;
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Au fost primite numeroase propuneri pana la data de 26.09.2022, in urma analizei acestea
au fost luate in considerare partial.

Totodatd in baza prevederilor Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publicd, republicati, cu modificdrile si completirile ulterioare, MDLPA a
organizat pe 28 septembrie 2022, ora 13:00, o videoconferinti pentru dezbaterea publici
cu privire la proiectul de Lege privind mobilitatea urbana durabila, la solicitarea
Organizatiei pentru Promovarea Transportului Alternativ in Roméania (OPTAR).

c) 1in cazul in care nu au fost primite observatii ca urmare a publicdrii anuntului sau
solicitdri de organizare a unor dezbateri publice, se va mentiona acest lucru.

7.2. Informarea societitii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii proiectului de act normativ, precum si efectele asupra sanatitii si securititii
cetatenilor sau diversitatii biologice.

7.2 Alte informatii

Sectiunea a 8-a
Masuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act normativ

8.1 Maisurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ.

a) necesitatea infiintarii unor noi organisme in cadrul administratici publice centrale si/sau
locale

A fost inifiat3 crearea unui organism national la nivelul MDLPA - Grupul national suport
pentru optimizarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabild in Roméinia, format din
reprezentanti ai administratiei publice centrale, structurilor asociative ale autorititilor
publice locale, mediului universitar, mediului privat, organizatiilor neguvernamentale, alti
experti in domeniu, a cdrui componenta si regulament de functionare este aprobat prin
Ordin al ministrului dezvoltarii, lucrérilor publice si administratiei.

Grupul national suport va fi responsabil de sprijinirea oraselor in elaborarea PMUD-urilor
si de evaluarea si verificarea calitdtii PMUD-urilor.,

Acest demers va contribui si la Indeplinirea jalonului 289 prin intrarea in vigoare a
ordinului de ministru de infiintare a unei structuri pentru acordarea de asistenti tehnica
pentru dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) stabilite si
operationale.

8.2 Monitorizarea si evaluarea implementirii proiectului de act normativ.

a) se va preciza daci existd deja un sistem de monitorizare cu privire la aspectele
reglementate prin proiectul de act normativ §i se va descrie pe scurt;

b) descrierea modalititii In care se va monitoriza impactul proiectului de act normativ;

¢) enumerarea indicatorilor care vor fi monitorizati in scopul evaluirii rezultatelor
proiectului de act normativ.

8.3 Alte informatii
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind mobilitatea
urbana durabild, pe care il supunem Parlamentului, spre adoptare, cu procedura de
urgenta previzuta de art.76 alin. (3) din Constitutia Romaniei, republicata.

PRIW MIN@IRU ,

Nlcp/LAE-IbNELZCIUCA





