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Buletinul sigurantei
rUtiere Raport anual 2021

Bucuresti 2022

Cuvant inainte

Buletinul sigurantei rutiere 2021 continud o decadad de cercetare anuald privind traficul rutier,
efectele infrastructurii asupra riscului de accident si comportamentul diferitelor categorii de participanti
la trafic.

in plan european, anul 2021 marcheazd inceputul unui nou Cadru de politicd al U.E. privind
siguranta rutierd 2021-2030, prin care se stabileste drept obiectiv comunitar reducerea deceselor si
vatamarilor grave cu 50% pdnd in 2030, etapd intermediara in atingerea obiectivului strategic de a
ajunge la aproape niciun deces si la nicio ranire gravd pe drumurile din Uniunea Europeand pdand in
2050 (,,Viziunea zero”).

Prezenta editie a Buletinului oferd o imagine ampld asupra specificului accidentelor rutiere
grave produse, in Romdnia, in 2021 — an de referinta pentru decada 2021-2030, oferind totodatd
informatii privind dinamica principalilor factori de risc. Un spatiu important in cadrul Buletinului este
acordat accidentelor in care au fost implicati tinerii cu vdrsta intre 18 si 29 de ani, considerati a fi un
grup vulnerabil in ceea ce priveste disciplina in trafic.

Andliza noastraisi propune, totodatd, sa creeze cadrul analitic pentru monitorizarea si evaluarea
dinamicii ulterioare a principalilor indicatori ai traficului rutier. Ne dorim, asadar, ca Buletinul sd
rdmdnd in continuare, un instrument util specialistilor si decidentilor pentru implementarea masurilor
necesare scopului de scddere a riscului de accidente rutiere.

Ca si in anii precedenti, ne-am bazat pe sprijinul partenerilor nostri, care prin expertiza si datele
statistice furnizate ne-au permis construirea unei imagini complete a problematicii sigurantei rutiere.

Le multumim pe aceastd cale si ii asigurdm, incd o datd, de implicarea noastrd in demersul de a
gdsi impreund solutii pentru un trafic mai sigur!

Autorii







PRINCIPALELE REZULTATE

Contextul global si european

Organizatia Mondiala a Sanatatii arata ca 1,35 milioane de persoane isi pierd
anual viata in accidente rutiere. Tn plus, 50 de milioane de persoane suferd
vatamari grave in urma accidentelor rutiere. Totodatd, persoanele cu statut
socio-economic redus prezinta un risc mai mare de a fi implicate in accidente
rutiere grave.

Tn Uniunea Europeand, siguranta rutierd s-a imbunatatit considerabil in ultimele
decenii. Daca ne raportam la contextul mondial, Uniunea Europeana are printre
cele mai sigure drumuri din lume, cu 44 de decese la un milion de locuitori.

Tn anul 2021, pe drumurile din Uniunea Europeand si-au pierdut viata 19.823 de
persoane, ceea ce Inseamna o crestere cu aprox. 1.000 (+ 5%) fata de anul
2020, dar reprezinta totusi cu aproape 3.000 (-13%) de decese mai putin fata de
perioada anterioara pandemiei (2019).

n ultimii zece ani, in Uniunea European3 rata deceselor cauzate de accidentele
rutiere a scazut de la 68 (in 2010) la 44 (in 2021).

Guvernul Romaniei s-a angajat, prin Planul National de Redresare si Rezilienta,
sa Tmbunatateasca cadrul strategic, legal si procedural in ceea ce priveste
siguranta rutiera, in conformitate cu ,Viziunea Zero” a Uniunii Europene.

Prin acest angajament, guvernul a creat o Strategie Nationala privind Siguranta
Rutiera pentru perioada 2022-2030 si va lua alte masuri necesare pentru a
completa aceasta strategie, printre care: inspectia de siguranta, dezvoltarea
unor baze de date, alinierea la standardele europene, Tmbunatatirea
infrastructurii (mai ales in punctele cele mai periculoase).




Contextul national

Tn Romania, la data de 31.12.2021, numérul celor care detineau un permis de
conducere era de 8.298.956 de persoane, ceea ce reprezinta 43% din totalul
populatiei tarii si 53% din populatia adulta. Practic, una din 2 persoane adulte
detine permis de conducere.

Mai mult de o treime dintre tinerii pana in 21 de ani sunt posesori de permis
de conducere.

La finalul anului 2021, parcul auto din Romania avea 9.661.483 de vehicule
inmatriculate. Dintre acestea, 7.611.039 (78,7%) erau reprezentate de catre
autoturisme. Fata de anul 2020, numarul autoturismelor inmatriculate a
crescut cu 336.311 unitati (cu 4,6%).

Tnvechirea parcului de autoturisme din Romania s-a accentuat de un an la altul.
Tn ultimii ani, s-a Inregistrat o crestere constantd a ponderii autoturismelor cu

o vechime de peste 11 ani. Bucurestiul are cel mai tanar parc auto (cu o
vechime medie de 12,9 ani), la polul opus aflandu-se judetul Salaj, cu o
vechime medie a autoturismelor de 18,4 ani.

Vechimea medie a vehiculelor prezentate la ITP in anul 2021 (prima
prezentare) a fost de 14,8 de ani.

Tn anul 2021, rata de motorizare in tara noastrd era de 396 de autoturisme la
1000 de locuitori. Bucurestiul are cele mai multe autoturisme la 1.000 de
locuitori (673) alaturi de judetele Constanta (428), Arges (422), Alba (421),
Arad (420), iar la polul opus, judetele Vaslui (260), Calarasi (262), Botosani
(273) se caracterizeaza prin cele mai scazute rate de motorizare din tara.
in anul 2021, in Romania, au fost 128.158 de inmatriculdri noi de vehicule noi
rutiere pentru transportul pasagerilor.

Ca tip de proprietate, 54% dintre achizitiile realizate au fost facute de persoane
juridice si 46% de persoane fizice. In topul vanzarilor se gasesc autoturismele
yverzi” (electrice si full-hibrid), care au inregistrat o crestere de 109%.

La 1 autoturism nou inmatriculat in anul 2021, au fost Tnmatriculate 3
autoturisme second hand.

Romania se plaseaza printre tarile cu cele mai vechi flote de autoturisme, cu o
vechime medie a autoturismelor de 16,4 ani in 2021 comparativ cu media
europeana de 11,5 ani.




Din cele 75.600 de vehicule controlate tehnic in trafic in 2021, 36,42% erau
neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere, iar 14,09% dintre
acestea (cele neconforme) prezentau pericol iminent de accidente.

La finalul anului 2021 erau in vigoare 6.710.462 de contracte RCA, din care
5.282.809 erau incheiate cu persoane fizice, iar 1.427.653 cu persoane
juridice.

Valoarea totala a despagubirilor brute platite in anul 2021 de societatile de
asigurari autorizate si supravegheate de ASF a fost de 3.548.644.363 de lei.

La 31.12.2021, lungimea retelei de drumurile publice totaliza 86.199 km din
care 17.530 km (20,3%) drumuri nationale, 35.096 km (40,7%) drumuri
judetene si 33.573 km (39,0%), drumuri comunale.

Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km2 teritoriu era de 36,2%. Cele
mai mari valori de densitate au fost inregistrate in regiunile Bucuresti-llfov
(50,0 km), Nord-Est (40,6 km) si Sud-Vest Oltenia (38,9 km).




Dinamica accidentelor rutiere in anul 2021

e 1n anul 2021, pe drumurile publice din Romania s-au produs 4.915 accidente
rutiere grave, evenimente rutiere care au cauzat decesul a 1.779 de persoane,
ranirea grava a 3.790 de persoane si ranirea usoara a altor 2.235 de persoane.

e 1n medie, in fiecare zi a anului 2021 s-au produs 13 accidente rutiere grave in
care si-au pierdut viata 5 persoane si au fost ranite grav 10 persoane.

e 1n 2021, in Romania s-au produs 93 de decese/un milion de locuitori.

e Fata de anul 2020, in anul 2021 s-au produs cu 1.356 mai putine accidente
rutiere grave (-21,6%), in timp ce numarul celor decedati in astfel de evenimente
este mai mare (+133, +8,1%), iar numarul persoanelor ranite grav se mentine in
trend descrescator, mai putin cu 1.692 de cazuri (-30,9%).

e Indicele de mortalitate® a crescut de la 26,2% in 2020 la 36,2% in 2021.

e Raportat la mediul producerii lor, in anul 2021, cel mai mare numar de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural, 1.915 evenimente, 39% din totalul
anual.

e 1n mediul rural se inregistreazd un indice de mortalitate de 37,2%, in timp ce in
mediul urban indicele de mortalitate a fost de 22,3% in anul 2021. Totodata, desi
mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din
afara localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (54,7%).

e in afara localitdtii, in anul 2021 au fost inregistrate cu 16,1% mai putine
evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (cu 235 mai putine
accidente rutiere grave), in schimb s-au inregistrat cu 99 mai multe decese si cu
378 mai putine persoane ranite grav in afara localitatii.

e Comparativ cu anii precedenti, distributia accidentelor rutiere grave in functie de
categoria de drum pe care s-au produs sufera o usoara modificare in anul 2021.
Astfel, drumurile nationale au reprezentat sectorul de drum pe care s-au produs
cele mai multe accidente rutiere grave (35,7% din totalul accidentelor rutiere
grave). Strada reprezinta a doua categorie in ceea ce priveste numarul de
accidente rutiere grave produse pe acest sector de drum (35,1%).

e Referitor la victime, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 49,3% din totalul
persoanelor decedate in accidente rutiere in anul 2021, de peste 2 ori mai multe
decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie similara celei
din anul anterior, drumul national constituind categoria de drum cu cel mai
ridicat potential de victimizare. Desi se regasesc pe al doilea loc ca numar de

Lindicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100




accidente rutiere grave, evenimentele petrecute pe strada au cel mai scazut
indice de mortalitate.

La fel ca in anii precedenti, intersectia si curba reprezinta elemente de
infrastructurd cu un potential mai ridicat de risc rutier. In accidentele produse in
curba in anul 2021 si-au pierdut viata 299 de persoane si au fost ranite grav 619
persoane, In timp ce in accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 176
de persoane si au fost ranite grav 678. De asemenea, doua treimi dintre
accidentele rutiere grave s-au produs pe segmente de drum fara caracteristici
deosebite.

Se observa, in continuare, gravitatea accidentelor rutiere produse prin
nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata: in cele 18 evenimente de
aceasta natura si-au pierdut viata 16 persoane, ridicand valoarea indicelui de
mortalitate la 88,9%.

88,2% dintre evenimentele rutiere grave au avut loc in conditii meteo normale.
Evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite, desi mai putin
numeroase, au un nivel mai ridicat de victimizare (persoane decedate si ranite
grav in accidente rutiere), evidentiindu-se astfel, influenta pe care factorii meteo
0 au asupra securitatii traficului rutier.

Tn functie de tipul impactului, aproximativ o treime (32,4%) dintre accidentele
rutiere grave produse in anul 2021 reprezinta evenimente in care au fost
accidentati grav pietoni (1.594 de accidente). Fata de anul anterior, se remarca o
usoara scadere, in 2021 producandu-se cu 315 mai putine astfel de evenimente
(-16,5%).

Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (13,3%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 25,6%),
urmata de coliziunea frontala (12,3% din totalul accidentelor rutiere grave, in
scadere fata de anul 2020 cu 7,9%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului
(9,8% din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere cu 16,6% fata de anul
precedent).

Asemanator anului 2020, dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in
anul 2021 pune in evidenta scaderea numarului acestora in prima parte a anului.
Tncepand cu luna mai, se constatd o crestere a numarului de accidente rutiere
grave pana in luna august 2021, situatie intalnita in urma tncalzirii vremii, urmata
de o scadere pana in luna noiembrie.

Saptamana generica a anului 2021 se caracterizeaza printr-o crestere a
frecventei accidentelor rutiere grave catre ziua de vineri, atingdnd atunci
valoarea maxima inregistrata, urmand ca in ziua de sambata sa se manifeste o
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reducere a frecventei de aparitie a unor astfel de evenimente, iar in ziua de
duminica sa se inregistreze din nou o crestere a numarului de accidente rutiere
grave. n restul zilelor s&ptdmanii, tendinta este descrescitoare.

Daca urmarim numarul persoanelor decedate raportat la numarul accidentelor
rutiere grave, concluzionam ca anul 2021 a fost caracterizat de un indice de
mortalitate ridicat in toate zilele saptamanii, aspect regasit si in anul 2020.
Analizand dinamica orara a accidentelor rutiere grave, observam ca intre orele 5-
6 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave creste semnificativ, fiind
inregistrata o valoare de aproximativ 2 ori mai mare comparativ cu o ora in
urma, Tn continuare un interval (06-10) in care numarul accidentelor se mentine
relativ constant pentru ca o noua crestere semnificativa sa aiba loc intre orele
10-12, ajungand ca in intervalul orar 11-12 sa se inregistreze o crestere de
aproape 7 ori mai mare fata de intervalul orar 4-5.

Accidentele rutiere produse in intervalul 04-05 sunt caracterizate de o
mortalitate mai ridicata, ceea ce sugereaza faptul ca, in conditii de trafic mai
putin intens, comportamentele rutiere pot deveni mai imprudente, implicand
riscuri de victimizare mai mari.

Neadaptarea vitezei la conditiile de drum si traversarea neregulamentara de
catre pietoni raman si in anul 2021, cele mai frecvente doua cauze generatoare
de accidente rutiere grave. Urmatoarele cauze in ordinea frecventei lor de
manifestare sunt: neacordarea de prioritate pietonilor, abaterile biciclistilor si
neacordarea de prioritate vehiculelor.

Comparativ cu anul 2020, cauza , neacordare de prioritate pietonilor” se remarca
pe locul trei in clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente rutiere
grave in locul cauzei ,abaterile biciclistilor”, cu 137 de evenimente rutiere grave
mai putin in anul 2021 (-22,6%). Abaterile biciclistilor au produs cu 304 mai
putine accidente Tn acest an (-41%), in timp ce neacordarea de prioritate
vehiculelor a produs cu 108 mai putine accidente rutiere grave decat in anul
2020 (-20,9%).

e 1n 61,2% dintre accidentele grave produse in anul 2021, vinovétia, integral sau in

parte, apartine unui conducator de autoturism. Implicarea conducatorilor de
vehicule femei in accidentele rutiere grave a fost de 6,6 ori mai mica decat cea a
barbatilor. De asemenea, de 6,7 ori mai putine femei au fost implicate cu
vinovatie in evenimente rutiere grave.

La fel ca in anul 2020, in 2021, pietonii au reprezentat cele mai numeroase
victime. Astfel, pietonii reprezinta 32,8% din totalul celor decedati in urma
accidentelor rutiere grave produse in anul 2021. Aceste cifre confirma gradul




ridicat de vulnerabilitate al pietonilor, dar si nivelul de indisciplina rutiera pe care
il manifesta. Cele mai multe victime, in randul persoanelor decedate, se
inregistreaza la nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani, aproape de doua
ori mai multe victime decat cea de-a doua cea mai reprezentata categorie de
varsta (61-66 ani).

Pietonii reprezinta 51,3% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe
strada, 28,6% in cele care au avut loc pe DN si 30% in evenimentele de pe DJ.
Distributia pe intervale de varsta a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2021, asemanator anului 2020, arata faptul ca cele mai multe
victime Tn randul biciclistilor sunt persoanele cu varsta cuprinsa intre 61 si 66 de
ani.

Tn ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave produse de abaterile
biciclistilor, se confirma un grad de conformism mai mare la normele rutiere, al
celor din mediul urban: 157 de accidente rutiere grave au fost cauzate de
abaterile biciclistilor in mediul urban, fata de 233 in mediul rural.

Cele mai multe persoane care au condus vehicule motorizate, cu doua roti, si
care au decedat in accidente rutiere grave in anul 2021, au fost conducatorii cu
varsta cuprinsa intre 31 si 36 de ani.
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Accidentele rutiere grave in randul tinerilor cu varsta intre 18 si 29 de ani

Tn anul 2021, tinerii cu varsta cuprinsd intre 18 si 29 de ani au fost vinovatii
principali pentru producerea a 1.126 de accidente rutiere grave, ceea ce
reprezinta 22,9% din totalul accidentelor rutiere grave produse pe teritoriul
Romaniei. Evenimentele rutiere provocate de tineri s-au soldat cu 405 persoane
decedate si 980 de persoane grav ranite.

Tn medie, in fiecare zi a anului 2021, au avut loc 3 accidente rutiere grave,
produse de tineri, in care o persoana si-a pierdut viata si aproximativ 3 persoane
au fost ranite grav.

Tinerii au fost vinovati de producerea accidentelor rutiere grave in special in
calitatea lor de conducatori auto, si mai putin ai altor tipuri de vehicule
(motociclete, autospeciale etc.). Astfel, dintre cei 1.126 de tineri vinovati
principali de producerea unui accident rutier grav, 1.026 conduceau un
autovehicul.

Cei mai multi (81%) dintre tinerii conducatori auto vinovati principali de
producerea unui eveniment rutier grav conduceau un autoturism la momentul
producerii incidentului.

Barbatii au reprezentat 86,3% dintre tinerii conducatori auto care s-au facut
vinovati de producerea accidentelor rutiere grave in 2021.

Conducatorii auto cu o vechime a permisului de conducere mai mica de trei ani
au fost responsabili pentru 55,4% din totalul accidentelor rutiere grave produse
de catre tineri cu varsta intre 18 si 29 de ani.

Tn 2021, mai mult de jumatate (54,7%) din accidentele produse ca urmare a
vitezei neregulamentare au fost provocate de tineri cu varsta cuprinsa intre 18 si
29 de ani.

Tinerii au fost, totodata, vinovati principali pentru mai mult de o treime dintre
accidentele grave de circulatie care au avut drept cauza principala viteza
neadaptata la conditiile de drum (37,7%) si depasirea neregulamentara (39,4%).
Tn 43,8% dintre evenimentele rutiere grave produse ca urmare a conducerii fara
permis, vinovatia a apartinut unei persoane cu varsta cuprinsa intre 18 si 29 de
ani.

Cele mai multe accidente cauzate de tineri (vinovatie principald) au fost
nregistrate Tn mediul rural (452), iar cele mai putine n afara localititii (308). Tn
mediul urban, tinerii au fost vinovatii principali pentru 366 de evenimente
rutiere grave.




n acelasi timp, cel mai mare numar de decese provocate de tineri s-a inregistrat
in urma accidentelor care au avut loc Tn afara localitatilor (169). Evenimentele
rutiere produse din vina tinerilor in mediul rural au condus la 149 de decese, iar
cele din mediul urban au determinat decesul a 87 de persoane.

Din totalul accidentelor produse de tineri cele mai multe au avut loc pe
drumurile nationale (36,8%) si pe strada (30,3%), in timp ce numarul cel mai
mare de accidente produse de alte categorii de participanti la trafic au avut loc
pe strada (36,5%).

62,2% dintre evenimentele rutiere in care vinovatii principali au fost tineri au
avut loc pe drumuri fara caracteristici speciale, 22% s-au produs in curba si
15,1% in intersectie.

Analizand tipul de impact, in cazul accidentelor provocate din vina principala a
tinerilor, se observa ca, cel mai frecvent acestea au presupus lovirea pietonilor
(19,2%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (18,5%).

Tn urma accidentelor produse din vina tinerilor pe drumuri fira caracteristici
speciale, au decedat 288 de persoane, accidentele produse in curba au dus la 84
de decese, iar evenimentele rutiere din intersectii au provocat 28 de decese.
Cele mai multe dintre accidentele rutiere grave au avut loc in conditii meteo
normale. Ploaia este principalul factor meteo care a influentat producerea
accidentelor rutiere grave: in acest context s-au produs 94 de accidente rutiere
grave din vina tinerilor (8,4% din totalul evenimentelor produse din vina
tinerilor), soldate cu 39 de decese (9,6% din decesele produse din vina tinerilor)
si 79 de raniti grav (8,1%).

Tn urma accidentelor rutiere grave produse in anul 2021, 256 de tineri au
decedat si 876 au fost raniti grav. Dintre tinerii morti in urma unor evenimente
rutiere in 2021, 121 conduceau un vehicul cu 4 roti, 24 conduceau autovehicule
cu 2 roti, 4 erau biciclisti, 83 pasageri in autovehicule, iar 24 erau pietoni la
momentul producerii incidentului.

29% dintre conducatorii de autovehicule cu 2 roti, 22% dintre conducatorii de
autovehicule cu 4 roti si 21,5% dintre pasagerii decedati in urma unor accidente
rutiere, in 2021, aveau varsta cuprinsa intre 18 si 29 de ani.

Dupa cum se constata din distributia in functie de varsta conducatorilor auto,
categoria de risc e reprezentata de persoanele de 20 de ani; pe masura ce
inainteaza in varsta si implicit dobandesc experienta, tinerii conducatori auto
produc mai putine accidente rutiere grave.

Tinerii conducatori auto au reprezentat, in 2021, 44% din totalul tinerilor raniti
grav in urma accidentelor rutiere.
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Tinerii din categoria de varsta 19-23 de ani reprezinta aproape jumatate din
tinerii victime ale accidentelor rutiere grave; dupa varsta de 23 de ani se
inregistreaza o scadere aproape continua a numarului de tineri decedati.




Capitolul |

CONTEXTUL INTERN SI INTERNATIONAL
TN PROBLEMATICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE

Contextul international

Potrivit Organizatiei Mondiale a Sanatatii (OMS)?, in fiecare an, aproximativ 1,35
milioane de oameni din intreaga lume mor in accidente rutiere, iar aproape 50 de
milioane de persoane sufera vatamari grave. Mai mult de jumatate din totalul
deceselor si al ranirilor in accidentele rutiere implica utilizatorii vulnerabili ai drumului,
precum pietoni, biciclisti, motociclisti sau pasageri ai vehiculelor.

Totodata, se remarca vulnerabilitatea deosebita a tinerilor pe drumurile lumii.

2 Global Status report on road safety 2018, Geneva: World Health Organisation
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Pe langa pierderea de vieti omenesti si suferintele cauzate, evenimentele rutiere
conduc la importante pierderi materiale generate de costurile tratamentului pentru
raniti si de pierderea capacitatii de lucru a celor accidentati. Conform estimarilor,
accidentele rutiere au un impact deosebit asupra economiilor nationale.

Tn Uniunea Europeand, siguranta rutierd s-a imbunétatit considerabil in ultimele
decenii, iar daca ne raportam la contextul mondial, Uniunea Europeana are printre cele
mai sigure drumuri din lume, cu 44 de decese la un milion de locuitori.

Tn ultimii zece ani, rata deceselor rutiere a scizut in Uniunea Europeand de la
65,9 (in 2011) la 44,6 decese (in 2021)3.

UE* si-a stabilit un obiectiv de reducere cu 50 % pana in 2030 a deceselor
produse in urma accidentelor rutiere — si, pentru prima data, si a accidentarilor
grave. Acest obiectiv a fost stabilit in Planul de actiune al Comisiei pentru siguranta

rutiera si in Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera 2021-2030, care a stabilit,

de asemenea, planuri in materie de siguranta rutiera in vederea atingerii obiectivului de
zero decese cauzate de accidente rutiere pana in 2050.

Tn acest scop, au fost definiti indicatori-cheie de performantd pentru vehicule,
sosele si acostamente sigure; utilizarea drumurilor in conditii de siguranta, inclusiv
limite de viteza sigure, sobrietatea la volan, prevenirea neatentiei la volan, utilizarea
centurilor de siguranta si a echipamentelor de protectie si asistenta rapida si eficace in
urma unui accident.

La nivelul UE au fost stabilite obiective pentru intregul sistem de transport,
pentru a asigura o revenire sustenabild, inteligenta si rezilienta in urma crizei Covid-19.

Conform acestei strategii, Comisia se angajeaza sa mareasca siguranta si
securitatea la nivelul tuturor modurilor de transport, inclusiv prin reducerea aproape la
zero a numarului de decese pana in anul 2050, sa stimuleze achizitionarea vehiculelor
cu emisii zero/combustibili regenerabili/cu emisii scazute de carbon, dezvoltarea unei
mobilitati interurbane si urbane sanatoase si sustenabile (de exemplu, prin dezvoltarea
unei infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani), transformarea
mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate.

Politica europeana pentru siguranta drumurilor cere monitorizarea catorva
criterii care determina performanta unei tari°:

- respectarea limitei de viteza,

- folosirea centurilor de siguranta,

- condusul sub influenta alcoolului,

3 RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 16th Road Safety Performance Index Report

4 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/IP_22 2012 (Comunicat de presa, 22 martie2022,
Siguranta rutiera in UE, numarul deceselor in 2021 rpamane mult sub nivelul de dinainte de pandemie)
Shttps://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/IP_22 2012 (Comunicat de presa, 22 martie 2022,
Siguranta rutiera in UE, numarul deceselor in 2021 ramane mult sub nivelul de dinainte de pandemie)




- distragerea atentiei,

- siguranta masinilor noi,
- siguranta infrastructurii,
- ingrijirea post-accident.

Asa cum arata datele statistice, fata de anul 2020, rata mortalitatii rutiere a
crescut usor in anul 2021, atat la nivel european (de la 42 de decese la 1 milion de
locuitori la 44 de decese la 1 milion de locuitori), cat si la nivel national (de la 85 la
93 de decese la 1 milion de locuitori).
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Amplitudinea cresterilor inregistrate nu a fost insa uniforma la nivelul tuturor
statelor, cele mai mari scaderi fiind observate in Malta, Danemarca, Lituania. La polul
opus, cresteri mari ale numarului de decese (la un milion de locuitori) in accidente
rutiere grave s-au inregistrat in Slovenia, Croatia, Bulgaria, Italia.
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Numarul de decese cauzate de accidente rutiere la un milion de locuitori:

Rata per milion de locuitori®

Schimbare procentuala in
2021 fata de 2020 (+/- %)

Tari 2020 2021 +/-%
UE 42.3 44.6 5
Belgia 42.0 41.8 0
Bulgaria 66.6 81.1 22
Cehia 48.3 49.6 3
Danemarca 26.6 23.1 -13
Germania 32.8 30.9 -6
Estonia 45.1 41.4 -8
Irlanda 30.0 27.4 -9
Grecia 54.0 56.9 5
Spania 28.9 31.8 10
Franta 39.0 45.0 15
Croatia 58.4 72.3 24
Italia 40.1 48.0 20
Cipru 54.1 50.2 -7
Letonia 72.9 77.6 6
Lituania 62.6 52.6 -16
Luxemburg 41.5 37.8 -9
Ungaria 47.5 55.9 18
Malta 23.3 17.4 -18
Tarile de Jos 35.0 333 -4
Austria 38.6 40.5 4
Polonia 65.6 59.3 -10
Portugalia 50.5 52.1 -3
Romania 85.2 92.7 8
Slovenia 38.2 54.1 43
Slovacia 41.0 41.4 5
Finlanda 40.0 40.3 0
Suedia 19.8 18.5 -6
Elvetia 26.4 23.1 -12
Norvegia 17.3 14.8 -5

Sursa: RANKING EU PROGRESS ON ROAD SAFETY. 16TH Road Safety Performance Indesx Report

Romania (93) are o crestere relativ mica a ratei mortalitatii (+8% in 2021 fata de

2020) comparativ cu tara aflata pe primul loc la acest indicator, si anume, Slovenia.

5 Numarul deceselor in accidente rutiere raportat la 1 milion de locuitori




Contextul national

Romania se afla in continuare pe primul loc la numarul de accidente rutiere din
Europa raportat la un million de locuitori.

Siguranta rutiera este un domeniu multidisciplinar, in care parteneriatele public-
privat ofera cele mai bune rezultate. Acestea includ profesionisti din inginerie, sanatate
publica, siguranta publica, educatie si din multe alte discipline care ar putea fi
implicate. Sunt trei mari categorii importante care definesc siguranta rutiera: educatia
rutiera, aplicarea legii si infrastructura rutiera.

Imbunatatirea sigurantei rutiere reprezintd o prioritate atat la nivel
international, cat si la nivel national, iar reducerea deceselor, a vatamarilor in
accidentele rutiere a fost setata drept obiectiv atat de Organizatia Natiunilor Unite, cat
si la nivelul Uniunii Europene.

Urmare a acestui angajament, Guvernul a intocmit o Strategie Nationala privind
Siguranta rutiera pentru perioada 2022-2030 si urmeaza sa implementeze o serie de
masuri necesare pentru a completa aceasta strategie, printre care: inspectia de
siguranta, dezvoltarea unor baze de date, alinierea la standardele europene,
imbunatatirea infrastructurii (mai ales in punctele cele mai periculoase).

Principalele directii de actiune date de aceasta vizeaza un management
performant al sigurantei rutiere, conditii mai sigure pentru utilizarea drumurilor,
conditii sporite de siguranta pentru infrastructura, prevenire, monitorizare si interventii
optime in cazul situatiilor de urgenta.

Strategia nationald privind siguranta rutiera pentru perioada 2022 - 2030
mentioneaza costurile sociale/financiare care rezulta in urma accidentelor rutiere: 2%
din PIB in total, aproape un milion de euro (958.108 euro) per persoana decedata,
152.495 euro/ranit grav si isi propune, prin obiectivele sale, sa reduca aceste costuri,
dat fiind c& acestea depind de numérul de persoane decedate sau ranite.”

7 Strategia Nationala din 25 mai 2022 privind siguranta rutierd pentru perioada 2022-2030
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Costuri medii ‘LEI EURO

Costul social mediu al unui ranit grav 684,827.41 lei Euro 152,495.64
Costul social mediu al unei persoane

decedate 4,302,673.62 lei Euro 958,108.49
Costul social mediu al unui accident grav {760,158.42 lei Euro 169,270.16
Costul social mediu al unui accident soldat

cu persoane decedate 4,883,603.01 lei Euro 1,087,468.38
Costuri totale LEI EURO |
Costuri totale raniti grav 5,675,164,707.62 lei |Euro 1,263,731,341.32
Costuri totale persoane decedate 8,231,014,632.30 lei |Euro 1,832,861,564.34
Costuri totale accidente grave 6,604,256,351.83 lei |Euro 1,470,619,121.72
Costuri totale accidente soldate cu

persoane decedate 8,370,495,558.42 lei [Euro 1,863,920,806.63

Prin urmare, conform strategiei, costul investitiilor ce urmeaza a fi realizate in
infrastructura existenta pentru siguranta rutiera este de 617 milioane euro, din care
suma solicitata prin PNRR este de 219 milioane euro.

Tn continuarea acestor demersuri a fost infiintatd Subcomisia pentru siguranta
rutiera din cadrul Comisiei pentru transporturi si infrastructura a Senatului Romaniei.

O prima initiativa a acesteia a fost organizarea, la Bucuresti, a Conferintei
internationale ,Comportamentul uman in siguranta rutiera 2022”, in perioada 21-22
iunie. Aceasta s-a bucurat de participarea unor specialisti din mediul academic
romanesc si international, ONG-uri si asociatii care dezvolta programe si proiecte de
responsabilitate sociala Tn prevenirea accidentelor si de crestere a gradului de siguranta
rutiera, reprezentanti ai Camerei Deputatilor si ministerelor.

Conducatorii de autovehicule

Tn Romania, la sfarsitul anului 2021, numérul celor care detineau un permis de
conducere era de 8.298.956 de persoane, ceea ce reprezinta 43% din totalul populatiei
tarii si 53% din populatia adulta. Practic, una din 2 persoane adulte detine un permis de
conducere.

Dintre acestia, conform datelor D.R.P.C.I.V., 328.659 reprezinta detinatori de
permise obtinute Tnh 2021 (soferi incepatori).

Se observa cresterea continua a numarului de conducatori de autovehicule in
ultimii zece ani,de la 6.431.345 de detinatori permise in anul 2011, la 8.298.956 in anul




2021. Comparativ cu anul anterior, se inregistreaza o crestere de aproximativ 3% a
numarului detinatorilor de permise de conducere din tara noastra.

Evolutia numarului de detinatori de permise de conducere in perioada

2011-2021
(Sursa: DRPCIV)
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Din totalul conducatorilor auto, 65,3% sunt barbati ( 5.424.776) si 34,6% femei
(2.874.180).

Tn ceea ce priveste varsta detindtorilor de permise de conducere, se observd
faptul ca cele mai multe persoane care detin permis de conducere au intre 31 si 50 de
ani, urmate de cele din categoria de varstd 51-70 de ani. In totalul detindtorilor de
permise auto, ponderea acestor categorii de varsta difera: pe primul loc se afla
categoria persoanelor cu varsta cuprinsa intre 31-50 de ani, urmata de cele cu varsta
cuprinsa intre 21-30 de ani.

Se remarca faptul ca mai mult de o treime dintre tinerii pana in 21 de ani detin
permis de conducere.

Numarul/ponderea detinatorilor de permis pe categorii de varsta

Categoria de varsta Numar Total populatie Ponderea detinatorilor de

detinatori de permis in categoria de varsta
permis

236.748 610.438

1.280.811 2.038.555 62,8%

3.623.530 5.686.311 63,7%
2.338.836 4.947.485 47,2 %
819.031 2.267.542 36,1%
Sursa: DRPCIV si INS, *din populatia adulta
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Analizand distributia conducatorilor de autovehicule in functie de categoria de
permis pe care o detin, situatia se prezinta astfel®:

- 8.209.017 de persoane detin permise de conducere vehicule categoria B;

- 6.220.390 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule B1;

- 1.084.228 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule BE;

- 474.082 de persoane au permise de conducere vehicule categoria A;

- 6.251.026 de persoane poseda permise de conducere categorie de vehicule AM;

- 325.849 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule Al;

- 312.384 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule A2;

- 1.349.059 de persoane au permise de conducere vehicule categoria C;

- 1.076.464 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule CE;

- 930.612 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule C1;

- 761.727 poseda permise de conducere categorie de vehicule C1E;

- 360.254 de persoane detin permise de conducere vehicule categoria D;

- 244.768 au permise de conducere categorie de vehicule D1;

- 217.572 poseda permise de conducere categorie de vehicule D1E;

- 326.321 au permise de conducere categorie de vehicule DE;

- 163.157 de persoane au permise de conducere vehicule categoria Tr (tractor, masini
si utilaje agricole autopropulsate agricole, forestiere);

- 236.148 de persoane poseda permise de conducere vehicule categoria Tb (troleibuze);

- 7.922 de persoane detin permise de conducere categoria Tv (tramvaie).

Parcul de vehicule

Conform datelor centralizate de D.R.P.C.I.V.%, la finalul anului 2021, parcul auto
din Romania avea 9.661.483 de vehicule. Dintre acestea, 7.611.039 (78,8%) sunt
autoturisme. Constatam ca, fata de anul 2020, numarul vehiculelor inmatriculate a
crescut cu 336.312 unitati (cu 4,7%).

8 Raport statistic categorii permise de conducere, D.R.P.C.I.V., data de referintd 31.12.2021; un conducitor de
autovehicul poate detine mai multe categorii in acelasi timp (ex. A, B).
9 https://www.drpciv.ro/news-details/statistica/6019908b7d66al12ac8ad1ad




Parcul de vehicule pe tip vehicul

54.351
7.611.039
175.844
169.095
1.191.364
161.100
50.327
40.446
390.599

147.513

9.661.483

Sursa: DRPCIV

n acelasi timp, constatdm c3, in perioada 2010-2021, ritmul de crestere a

parcului de autovehicule s-a intensificat de la an la an.

Evolutia parcului de vehicule inmatriculate

in perioada 2010-2021
(Sursa : APIA/DRPCIV)
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Distributia autovehiculelor motorizate in functie de carburantul utilizat

Tip carburant Numar Procent din total vehicule
autovehicule motorizate

3.994.225

4.990.660 51,6%
13310 0,1%
83771 0,8%

Sursa: DRPCIV

Dupa cum se observa, parcul de autovehicule motorizate din Romania este
format in proportie de 51,6% din autovehicule pe motorina, 41,3% din autovehicule pe
benzina, 0,1% din autovehicule electrice si 0,8%, hibride. Din cele 13.310 autovehicule
electrice 12.433 sunt autoturisme, 309 motociclete, 301 autovehicule de transport
marfuri, 254 de autobuze si microbuze, 10 mopede si 3 vehicule pentru scopuri
speciale. Potrivit unui proiect legislativ, lansat in dezbatere publicd de Ministerul
Economiei, aproape 60% din parcul auto ar urma sa aiba, in anul 2050, o forma de
propulsie electricd!®. Scenarile de dezvoltare estimeazd tranzitia catre
electromobilitate in perioada 2030-2050.

Distributia autoturismelor in functie de vechime (ani)

236354

448327 5,9%
791801 10,4%
1784836 23,4%
2199032 28,9%
2150689 28,2%

Sursa:APIA

10 Strategia Energeticd a Romaniei 2020-2030, cu perspectiva anului 2050
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Romania se plaseaza printre tarile cu cele mai vechi flote de autoturisme, cu o
vechime medie a autoturismelor de 16,4 ani in 2021 comparativ cu media europeana
de 11,5 ani.!

Distributia pe vechime (ani) a parcului de autoturisme
A.P.LLA.
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Tnvechirea parcului de autoturisme din Romania s-a accentuat de la un an la
altul. Dupa cum releva graficul de mai sus, in ultimii ani, s-a inregistrat o crestere
constanta a ponderii autoturismelor cu o vechime de peste 11 ani. Bucurestiul are cel
mai tanar parc auto (cu o vechime medie de 12,9 ani), la polul opus aflandu-se judetul
Salaj, cu o vechime medie a autoturismelor de 18,4 ani.

Y Furopean Automobile Manufacturers Association, https://www.acea.be/statistics/article/average-vehicle-age
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Vechimea medie (in ani) in 2021
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Conform datelor furnizate de Asociatia Producatorilor si Importatorilor de
Automobile (APIA), in anul 2021, rata de motorizare in tara noastra era de 396 (parc
auto la 1000 de locuitori), Bucurestiul avand cele mai multe autoturisme la 1000 de
locuitori (673) alaturi de judetele Constanta (428), Arges (422), Alba (421), Arad (420),
iar la polul opus, judetele Vaslui (260), Calarasi (262), Botosani (273) se caracterizeaza
prin cele mai scazute rate de motorizare din tara.




Gradul de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)
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Tn Romania, vanzarile de autoturisme noi, in anul 2021, au fost printre cele mai
reduse din Uniunea Europeana (cu 6,5 autoturisme noi la 1000 locuitori), doar Bulgaria
inregistrand mai putine vanzari de autoturisme noi decat tara noastra, cu 3,2
autoturisme noi la 1000 de locuitori. Tn topul clasamentului, din acest punct de vedere,
se plaseaza Luxemburg (cu 72,2 autoturisme noi la 1000 de locuitori), Belgia (cu 37,2
autoturisme noi la 1000 de locuitori) si Germania (cu 34,2 autoturisme noi la 1000 de
locuitori) care au inregistrat valori mult mai mari fata de tara noastra.

Conform A.P.I.A., inmatriculdrile auto au fost in usoara scadere la 12 luni 2021
(-4,1%) fatd de 2020. ,in cele 12 luni ale anului 2021 obervdm o evolutie mixt3 a
inmatricularilor de autovehicule, majoritatea lunilor fiind in crestere semnificativa fata
de 2020, dar prin raportare la o baza foarte mica in 2020 (perioada stdrii de urgentd).”*?

Ca tip de proprietate 54% dintre achizitiile realizate au fost facute de persoane
juridice si 46% de persoane fizice. In topul vanzirilor se gdsesc autoturismele ,verzi”

(electrice si full-hibrid), care au inregistrat o crestere de 109%.

2 Comunicat de presd APIA, ianuarie, 2022.
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Conform datelor Institutului National de Statistica, Tn anul 2021 s-au inregistrat
128.158 de inmatriculari noi de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor si
45.727 de inmatriculari noi de vehicule rutiere pentru transport marfuri.

S-au Iinregistrat, de asemenea, 405.355 de finmatriculari noi de vehicule
importate de ocazie pentru transportul pasagerilor si 70.044 de Tnmatriculari noi de
vehicule rutiere importate de ocazie pentru
transport marfuri.

Cea mai mare pondere a
inmatricularilor de autoturisme noi se
inregistreaza la  nivelul  Bucurestiului
(59.667, reprezentand 49% din totalul

inmatricularilor noi de autoturisme la nivel
national).

Tnvechirea accentuatd a parcului auto din Romania este confirmata si de datele
puse la dispozitie de Registrul Auto Roman, conform carora, vechimea medie a
vehiculelor prezentate la ITP in anul 2021 (prima prezentare) a fost de 14,80 ani.

fn anul 2021, 5.203.179 de vehicule s-au prezentat la ITP, in cadrul statiilor de
inspectie tehnica periodica autorizate R.A.R.

Totodata, din cele 75.600 de vehicule controlate tehnic in trafic in 2021,
36,42% erau neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere. 6,54% din
vehiculele controlate tehnic in trafic prezentau pericol iminent de accidente. Daca
facem referire la totalul vehiculelor neconforme, 14% dintre acestea prezentau pericol
iminent de accident.

Tn ceea ce priveste asigurarea obligatorie de raspundere civild (RCA), conform

datelor Autoritatii de Supraveghere Financiara, la finalul anului 2021 erau in vigoare
6.710.462 contracte RCA, din care aproximativ 78,7% erau incheiate cu persoane fizice
si 21,3 % cu persoane juridice.

Tn cazul persoanelor juridice, tarifele de referintd pentru asigurarea RCA au
variat in 2021 de la 943 lei pentru autovehiculele cu motoare de 1.601-1.800 cmc pana
la 1.350 de lei pentru autovehiculele cu motoare de peste 2.500 cmc.




Schimbarea relativa a primei de risc de referinta RCA pe anul 2021, comparativ
cu cea din anul anterior, nu este identica la nivelul tuturor categoriilor de autovehicule,
existand atat scaderi, cat si cresteri, nesemnificative Tnsa, fata de anul 2020. Aceste
modificari sunt generate, in principal, de evolutia daunalitatii.

Pentru persoanele fizice, cel mai mic tarif de referinta RCA, de 694 de lei, este
pentru soferii cu varste intre 41-50 de ani, care conduc masini cu o capacitate cilindrica
sub 1.200 de cmc. Cel mai mare tarif de referinta, de 3.080 lei, este destinat soferilor
sub 30 de ani care conduc masini cu motoare de peste 2500 de cmc.

TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA
- PERSOANE FIZICE - AUGUST 2021

TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA
PERSOANE JURIDICE - AUGUST 2021

DE
REFERNTA 1269 1167 1020

Tarifele de referinta sunt exprimate in lei

Tarifele de referinta sunt exprimate in lei

Tarifele de referintd nu reprezintd pretul efectiv al unei asigurdri RCA. In
Romania acest pret este influentat de sistemul Bonus-Malus: soferii care nu au
provocat daune primesc o reducere a pretului, in timp ce soferii care au provocat daune
vor plati mai mult. Pe tipuri de vehicule, 82% dintre vehiculele pentru care este
incheiatd o polita de asigurare RCA sunt autoturisme, iar 10% reprezinta autovehicule
destinate transportului de marfa.

Numarul de contracte RCA, in vigoare la sfarsitul anului 2021

Tip vehicul Total Persoane Persoane
fizice juridice

autoturisme 5.508.003 4.728.224 779.779

autovehicule pentru transport 29.981 712 29.269

de persoane

autovehicule destinate 694.744 299.986 394.758

transportului de marfa

remorci/semiremorci 310.132 171.273 138.859

tractoare agricole forestiere 6.538 3.497 3.041

motociclete, motoscutere, 41.024 31.665 9.359

motorete si ATV-uri

altele 11.629 4.043 7.586
108.411 43.409 65.002

6.710.462 5.282.809 1.427.653

Sursa: ASF
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Valoarea totalda a despagubirilor brute platite in anul 2021 de societatile de
asigurari autorizate si supravegheate de A.S.F. a fost de 3.548.644.363 de lei, aceasta
valoare incluzand sumele platite de City Insurance n primele 9 luni ale anului 2021 si
sumele platite de Fondul de Garantare a Asiguratilor, in trimestrul IV 2021, pentru
cererile de plata depuse de catre pagubitii Societatii de Asigurare-Reasigurare City
Insurance S.A.

Infrastructura rutiera

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, la 31.12.2021,
ylungimea retelei de drumuri publice totaliza 86.199 km din care 17.530 km (20,3%)
erau reprezentati de drumuri nationale, 35.096 km (40,7%) erau drumuri judetene si
33.573 km (39,0%), drumuri comunale.

Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km2 teritoriu era de 36,2%. Cele mai
mari valori de densitate au fost inregistrate in regiunile Bucuresti-llIfov (50,0 km), Nord-
Est (40,6 km) si Sud-Vest Oltenia (38,9 km).

Din punctul de vedere al tipului de acoperamant, reteaua de drumuri publice
inregistra: 40.571 km (47,1%) drumuri modernizate, 21.112 km (24,5%) drumuri cu
fmbracaminti usoare rutiere, 16.184 km (18,8%) drumuri pietruite si 8.332 km (9,6%)
drumuri de pamant. Din totalul lungimii drumurilor modernizate, 38.032 km (93,7%)
erau drumuri cu imbracaminti asfaltice de tip greu si mijlociu.

Tn ceea ce priveste starea tehnicd a drumurilor publice, 12.854 km (31,7%) din
total drumuri modernizate si 8.578 km (40,6%) din total drumuri cu Tmbracaminti
usoare rutiere erau drumuri cu durata de serviciu depasita.

Din totalul lungimii drumurilor nationale, 35,4% (6.197 km) erau drumuri
europene si 5,3% (931 km) autostrazi. Din punctul de vedere al numarului de benzi de
circulatie, 11,3% (1.978 km) erau drumuri cu 4 benzi, 1,7% (297 km) drumuri cu 3 benzi
i 0,2% (36 km) drumuri cu 6 benzi.

Structura lungimii drumurilor judetene cuprindea in proportie de 47,1%,
drumuri modernizate, iar drumurile comunale includeau in proportie de 35,2%, drumuri
pietruite.”!3

13- Lungimea cailor de transport la sfarsitul anului 2021, aprilie 2022, INS




Graficul nr. 2 Structura lungimii retelei de drumuri publice, la 31. XII
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Capitolul I
ANALIZA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE PRODUSE IN ANUL 2021

Tn anul 2021, pe drumurile publice din Romania s-au produs 26.806 accidente
rutiere. Dintre acestea, 4.915 au fost accidente rutiere grave (18,3%), evenimente care
au condus la decesul a 1.779 de persoane, ranirea grava a 3.790 de persoane si ranirea
usoara a altor 2.235 de persoane.

Totodata, cele 21.891 accidente usoare inregistrate!* au avut printre consecinte
ranirea usoara a 27.209 de persoane.

Total accidente rutiere 2021

| 4915, 18%

accidente grave

§ 21891, 82%
accidente usoare

Tn medie, in 2021, s-au produs zilnic aproximativ 13 accidente rutiere grave in
care si-au pierdut viata 5 persoane si au fost ranite grav 10 persoane.

Analizand evolutia fata de anul 2020 a principalilor indicatori ai evenimentelor
rutiere inregistrate in anul 2021 se remarca o crestere a numarului total al accidentelor
rutiere. Aceasta evolutie este determinata de dinamica accidentelor usoare, in anul

14 Tn analizd au fost incluse doar accidentele usoare inregistrate in evidentele Politiei Romane - fira cele
solutionate amiabil




2021 avand loc cu 5.356 mai multe accidente usoare, ceea ce inseamnad o crestere cu

32,4%. Mai mult, se remarca si cresterea cu 3,7% (+80) a persoanelor ranite usor.

Tn privinta accidentelor rutiere grave, in anul 2021 s-au produs cu 1.356 mai

putine accidente rutiere grave comparativ cu anul anterior (-21,6%), in timp ce numarul

persoanelor vatamate (decedate sau ranite grav) in astfel de evenimente este mai mic
cu 1.559 de persoane (-21,9%).

30000
25000
20000
15000
10000

5000

Accidente rutiere produse in anii 2020 si 2021

26806
22836
21891
16535
271
6 4915
Total accidente Accidente grave Accidente usoare

H2020 2021

Indicele de mortalitate, reprezentand ponderea persoanelor decedate in totalul
accidentelor rutiere grave, a crescut de la 26,2% in 2020 la 36,2% in 2021.
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+* mediul de producere

Raportat la mediul producerii lor, in anul 2021, cel mai mare numar de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural, 1.915 evenimente, reprezentand 39% din
totalul anual, fata de 36,1% in mediul urban si 24,9% pe drumurile din afara localitatii.
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Tn mediul rural se inregistreaza un indice de mortalitate®® de 37,2%, in timp ce in
mediul urban, indicele de mortalitate a fost de 22,3% in anul 2021. Pe de alta parte,
desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din afara
localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (54,7%).

Comparativ cu anul precedent, in anul 2021 se inregistreaza scaderi atat la
nivelul numarului accidentelor rutiere grave produse, cat si la nivelul numarului
persoanelor ranite grav pe toate categoriile de drumuri, insa numarul persoanelor
decedate este in usoara crestere fata de anul 2020 din cauza cresterii numarului de
decese in urma evenimentelor produse in mediul rural si in afara localitatii.

Astfel, in mediul urban, se inregistreaza scaderi cu 24,6% fata de anul precedent
la nivelul numarului accidentelor rutiere grave (cu 581 mai putine accidente rutiere
grave), dar si in ceea ce priveste consecintele umane ale accidentelor rutiere grave (cu
49 mai putine decese si cu 638 mai putine persoane ranite grav).

in mediul rural, accidentele rutiere grave au scizut cu 22,05% (cu 542 mai putine
accidente rutiere grave), in schimb s-au inregistrat cu 35 mai multe decese si 678 mai
putine persoane ranite grav.

De asemenea, in afara localitatii, in anul 2021 au fost inregistrate cu 16,1% mai
putine evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (-235 de accidente), cu
99 mai multedecese si cu 378 mai putine persoane ranite grav.

Accidentele rutiere grave si victimele lor, in functie de mediul de

producere
1777 1915
2000 1466 1411
1223
1500 913
713 669
1000 397 AN
-
0
accidente grave persoane decedate raniti grav
B Urban H Rural | in afara localitatii

++ categoria de drum

Distributia accidentelor rutiere grave produse in anul 2021 in raport de categoria
de drum pe care au avut loc indica faptul ca cele mai multe accidente rutiere grave se
produc Tn urma unor factori multipli care pot afecta siguranta in trafic precum:
densitatea traficului inregistrat pe diversele tipuri de cai rutiere, limitarile impuse
circulatiei, dar si infrastructura rutiera si prezenta elementelor de siguranta.

5 indicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100




Comparativ cu anii precedenti, distributia accidentelor rutiere grave in functie de
categoria de drum pe care s-au produs manifesta o usoara modificare in anul 2021.
Astfel, drumurile nationale au reprezentat sectorul de drum pe care s-au produs cele
mai multe accidente rutiere grave (35,7% din totalul accidentelor rutiere grave). Strada
reprezinta a doua categorie in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave
(35,1%).

Desi accidentele rutiere grave au inregistrat scaderi pe toate categoriile de drum
raportat la anul 2020, cele mai mari reduceri ale numarului de accidente grave au fost
inregistrate pe drumurile nationale (-246 de evenimente / -12,3%) si pe strada
(-611 evenimente/-26,1%).

Accidentele rutiere grave, in functie de categoria de drum

2000 1754 1727
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982 J
1000 "
500 283
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0
alte drumuri autostrada  drum comunal drum drum national strada
judetean

Referitor la victime, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 49,3% din totalul
persoanelor decedate in accidente rutiere grave in anul 2021, de peste 2 ori mai multe
decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie similara celei din anul
anterior, drumul national constituind categoria de drum cu cel mai ridicat potential de
victimizare.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de drum
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n tabelul urmator sunt prezentate valorile indicelui de mortalitate pentru fiecare
categorie de drum:

. : > Indice mortalitate %
Numar accidente Numar persoane

Categorie drum (nr. morti *100/nr.

rutiere grave decedate .
accidente grave)

alte drumuri 110 32 29.1
autostrada 59 40 67.8
drum comunal 283 102 42.9
drum judetean 982 375 38.2
drum national 1754 877 50

strada 1727 353 20.4
Total 4915 1779 36.2

Valorile prezentate in tabel reflecta gradul de risc pe care il implica accidentele
rutiere grave produse pe diferitele categorii de drum. Desi se regasesc pe al doilea loc
in clasamentul accidentelor rutiere grave, evenimentele petrecute pe strada au cel mai
scazut indice de mortalitate.

n ceea ce priveste numdrul accidentelor rutiere grave produse pe autostrads, se
remarca frecventa redusa a evenimentelor, iar din acest punct de vedere, autostrada
reprezintd cel mai sigur tip de drum public. in acelasi timp, atunci cand se produc,
accidentele rutiere grave de pe autostrada au efecte devastatoare, fapt dovedit de cel
mai ridicat indice al mortalitatii.




De asemenea, remarcam faptul ca drumurile nationale, printr-o serie de
caracteristici, reprezinta in mod constant scena unui numar mare de accidente rutiere
grave caracterizate prin valori ridicate ale riscului de victimizare, in general, si de
mortalitate, In mod specific.

«* caracteristicile speciale ale drumului

Caracteristicile speciale ale drumului (curba, tunel, intersectie, pod, trecere cale
ferata) nu reprezinta un factor major care sa influenteze producerea de accidente
rutiere grave. Astfel, in totalul accidentelor rutiere grave produse in anul 2021,
aproximativ doua treimi dintre evenimentele in cauza au avut loc pe sectoare de drum
fara caracteristici deosebite.

Distributia accidentelor de circulatie grave produse in anul 2021,
in functie de caracteristica drumului

1583
(;73302/) (32,2%) fara caracteristica speciala
,0/0

M caracteristicad speciald prezenta

Intersectia si curba constituie insa elemente de infrastructura cu potential mai
ridicat de risc. Comparativ cu anul 2020, accidentele grave produse in curba s-au redus
cu 293 de evenimente (-28,3%), iar cele produse in intersectie s-au redus cu 271 de
evenimente (-25,5%).
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Analizand indicatorii de victimizare, in intersectii se produc accidente rutiere

grave mai frecvent decat in curba, dar este locul in care numarul persoanelor decedate

este, comparativ, mai mic. Accidentele produse in curba in anul 2021 indica decesul a

299 de persoane si ranirea grava a 619 persoane, in timp ce in accidentele rutiere grave

din intersectii au decedat 176 de persoane si au fost ranite grav 678.

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristica drumului

3332

fara curba

- - - -
1 11
619 678 a
176
- - -~ & &
in tunel intersectie pe pod sub pod  trecere cale
feratd

W Morti HRaniti grav B Accidente grave




in tabelul urmator sunt prezentate valorile mortalititii pe care au cauzat-o

accidentele rutiere grave petrecute in anul 2021, pe sectoarele de

caracteristici:

drum cu diferite

Caracteristica drum Numar accidente Numar persoane Indice
rutiere grave decedate mortalitate%
(nr. morti *100/nr.
accidente grave)

fara 3332 1273 38.2
curba 744 299 40.2
in tunel 6 0 0.0
intersectie 790 176 22.3
pe pod 22 11 50
sub pod 3 4 133.3
trecere cale ferata 18 16 88.9
Total 4915 1779 36.2

Un indice de mortalitate ridicat se observa in cazul accidentelor produse la

trecerea cdii ferate. In anul 2021, in 18 accidente rutiere grave petrecute la trecerea cu

calea ferata, si-au pierdut viata 16 persoane, indicele de mortalitate fiind de 88,9%.

+* caracteristicile meteo

88,2% dintre accidentele rutiere grave produse in anul 2021 au avut loc in

conditii meteo normale. Asemanator situatiei din anul 2020, factorul meteorologic nu
se reflecta in mod explicit in numarul accidentelor rutiere grave produse.

De cele mai multe ori, conditiile meteo deosebite sunt Tnsotite de avertizari
repetate din partea autoritatilor, ceea ce determina un comportament mai prudent al
participantilor la trafic. Pe de alta parte, in absenta unor conditii meteo deosebite,
valorile ridicate de trafic pot fi insotite de un nivel mai scazut de prudenta si de atentie.
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Accidentele rutiere grave in functie de caracteristicile meteo
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Analizand diferitele circumstante meteorologice nefavorabile, ploaia
reprezinta situatia Tn care s-au produs cele mai multe accidente rutiere grave (8,13%
dintre accidentele rutiere grave au avut loc Tn conditii de ploaie).

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristicile

meteo
4335
5000 3322
4000 43 34 96
3000 1578
2000 34 33 78 31
1000 16 9 31 141
0
normal ceatd lapovita ninsoare ploaie vant puternic

B Morti @Raniti grav W Accidente grave

Evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite, desi mai putin
numeroase, manifesta un nivel mai ridicat de victimizare (persoane decedate si ranite
grav in accidente rutiere).




Conform datelor prezentate in tabelul urmator, analizand valorile indicelui de
mortalitate Tnregistrat in anul 2021, remarcam o mortalitate mai ridicata in cazul
accidentelor produse in conditii de vant puternic, ceata si ploaie.

Caracteristica meteo Numar accidente | Numar persoane Indice mortalitate %
rutiere grave decedate (nr. morti ¥100/nr. accidente grave)
conditii normale 4335 1578 36.4
ceata 43 16 37.2
lapovita 34 9 26.5
ninsoare 96 31 32.3
ploaie 400 141 35.3
vant puternic 7 4 57.1
Total 4915 1779 36.2

+» tipul impactului

Analizand tipurile de impact care descriu modurile de producere a accidentelor
rutiere grave in anul 2021, se constata ca evenimentele care au implicat coliziunea dintre
vehicul si pieton au reprezentat cea mai frecventa situatie. Astfel, aproximativ o treime
(32,4%) dintre accidentele rutiere grave reprezinta evenimente in care au fost accidentati
grav pietoni (1.594 de accidente). Fata de anul anterior, se remarca o scadere semnificativa,
in 2021 producandu-se cu 315 mai putine astfel de evenimente (-16,5%).

Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (13,3%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 25,6%), urmata
de coliziunea frontala (12,3% din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de
anul 2020 cu 7,9%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (9,8% din totalul
accidentelor rutiere grave, in scadere cu 16,6% fata de anul precedent).

De asemenea, se observa ca ierarhia principalelor tipuri de impact se mentine de
la un an la altul, neinregistrandu-se diferente sub acest aspect fata de anul 2020 si nici
fata de anii precedenti: 1.lovire pieton, 2.coliziune laterald, 3.coliziune frontala,
4.|lovire obstacol in afara carosabilului, 5.cadere din vehicul.

Comparativ cu anul anterior, Tn anul 2021, in ciuda numarului mai scazut de
accidente rutiere grave, s-au inregistrat mici cresteri ale evenimentelor rutiere produse
prin coliziune urmata de rasturnare (+14 evenimente), a celor produse prin lovire
obstacol pe carosabil (+3 evenimente), coliziune in lant (+2 evenimente) si acvaplanare
(+2 evenimente). Dintre tipurile de impact care inregistreaza o frecventa semnificativa,
cele mai mari scaderi procentuale au fost inregistrate in cazul accidentelor rutiere grave
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produse prin rasturnare (-35,3% evenimente) si prin cadere din vehicul (-35,2%

evenimente), fata de cele inregistrate in 2020.

Accidentele rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Dupa cum era si firesc, o frecventa mare a unui anumit tip de producere a

accidentului va fi insotita si de un numar sporit de victime. Astfel, cel mai mare numar

de victime a rezultat in urma lovirii pietonilor, cele 1.594 de evenimente de aceasta

natura ducand la decesul a 576 de persoane si ranirea grava a altor 1.043.




Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact
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B Morti HE Raniti grav

Gradul de letalitate a diferitelor forme de impact este surprins prin valorile
indicelui de mortalitate. Asa cum se observa in tabelul urmator, care cuprinde doar
tipurile de impact cu o valoare a indicelui de mortalitate de peste 15%, pe primele
locuri se regdsesc coliziunea urmata de incendiu si coliziunea urmatad de rasturnare
care au produs accidentele cu cea mai ridicata mortalitate.




Indice

Numar Numar .
Tip impact accidente ersoane mortalitate%
ipi C i
Sy . - (nr. morti *100/nr.
rutiere grave decedate .
accidente grave)

coliziune urmata de incendiu 11 10 90.9
coliziune urmata de rasturnare 88 58 65.9
coliziune vehicul in stationare 19 11 57.9
coliziune frontala 605 334 55.2
coliziune fata-spate 204 80 39.2
lovire obstacol in afara carosabilului 482 188 39

rasturnare 304 117 38.5
lovire pieton 1594 576 36.1
coliziune laterala 655 191 29.2
coliziune in lant 65 18 27.7
acrosare 284 75 26.4
cadere in afara drumului 66 14 21.2
lovire animal 11 2 18.2
derapare 59 10 16.9
cadere din vehicul 327 55 16.8

+* luna producerii accidentului

Tn medie, pe drumurile publice din Romania, in fiecare lund a anului 2021, au
avut loc 410 accidente rutiere grave, in care si-au pierdut viata 148 de persoane, iar 316
persoane au fost ranite grav.

Dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2021 pune in
evidentd scidderea numarului acestora in prima parte a anului. incepand cu luna mai, se
constata o crestere a numarului de accidente rutiere grave pana in luna august 2021,
situatie produsa pe fondul cresterii mobilitatii ca urmare a incalzirii vremii, urmata de o
scadere pana in luna noiembrie.




Accidentele rutiere grave, in functie de luna in care s-au produs
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Tn general, aceastd distributie este influentatd de caracteristicile anotimpurilor,
conditile meteorologice care determina valorile generale ale densitatii traficului,
precum si de comportamentul cultural al populatiei din Romania.

Tncepand cu luna mai, odatd cu incalzirea vremii, numarul accidentelor rutiere
grave produse lunar inregistreaza cresteri treptate (cu o medie zilnica de 13,1 accidente
rutiere grave/zi), ajungand ca in lunile traditionale de vacanta (iulie, august) sa atinga
valori maxime. In luna august, numarul accidentelor rutiere atinge varful anual de 508
(media zilnica a lunii august fiind superioara celorlalte luni - 16,4 accidente/zi).
incepand cu septembrie si pana in noiembrie, suma lunard a evenimentelor
rutiere Incepe sa scada.

Tn perioada octombrie-noiembrie 2021, media zilnicd a evenimentelor rutiere
grave inregistreaza 13,5 accidente/zi. Luna decembrie constituie un interval deosebit,
care nu urmeaza tendinta de scadere inceputa in luna a noua. Mobilitatea populatiei
sporeste din nou, fiind influentata de sarbatori si de vacanta de iarna. Media zilnica a
numarulului de accidente rutiere grave inregistrate in luna decembrie ajunge la 14,6
accidente/zi.

Distributia lunara a victimelor accidentelor rutiere grave produse in anul 2021
urmeaza forma distributiei pe luni calendaristice a accidentelor rutiere, numarul lunar
total al victimelor (persoane decedate+raniti grav) fiind aproximativ proportional cu
numarul lunar al accidentelor produse. Astfel, remarcam valori mai reduse in prima
parte a anului, cresteri treptate notabile incepand cu luna mai pentru a atinge un
maxim n luna august, iar dupa aceea, incepand cu luna septembrie, asistam la o
reducere treptata pana in luna noiembrie.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de luna in care s-au
produs
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Tn ceea ce priveste letalitatea accidentelor rutiere, masuratd prin indicele de
mortalitate, lunile februarie, octombrie si noiembrie reprezinta luni in care
consecintele accidentelor rutiere sunt mult mai grave. In tabelul de mai jos se pot
observa valorile indicelui de mortalitate pentru accidentele produse in fiecare luna a
anului 2021.

Indicele de mortalitate a accidentelor rutiere grave (%)
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++ ziua producerii accidentului

Saptamana generica a anului 2021 se caracterizeaza printr-o crestere a
frecventei accidentelor rutiere grave catre ziua de vineri, atingand atunci valoarea
maxima inregistrata, urmand ca in ziua de sambata sa se manifeste o reducere a
frecventei de aparitie a unor astfel de evenimente, iar in ziua de duminica sa se
inregistreze din nou o crestere a numérului de accidente rutiere grave. In restul zilelor
saptamanii, tendinta este descrescatoare.




Accidentele rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in care
s-au produs
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Tn ceea ce priveste numarul victimelor, accidentele rutiere grave care au condus
la ranirea grava sau decesul celor mai multe persoane au fost cele care au avut loc
vineri si luni. Comparativ cu anul 2020, in 2021 exista cresteri in privinta numarului
victimelor inregistrate in fiecare zi a saptamanii, mai putin in ziua de vineri, unde se
remarcd o usoara scadere in randul persoanelor decedate (cu 28 mai putine cazuri) si
cea mai mare scadere in randul persoanelor ranite grav (cu 280 mai putine cazuri).

Analizand numarul persoanelor decedate raportat la numarul accidentelor
rutiere grave, observam ca anul 2021 a fost caracterizat de un indice de mortalitate mai
mare in toate zilele saptamanii fata de anul precedent.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in

care s-au produs
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+* ora producerii accidentului

Conform valorilor prezentate in graficul de mai jos, se constata ca evolutia
numarului de accidente rutiere grave pe parcursul celor 24 de ore este influentata de
ritmul activitatilor cotidiene, de orele in care oamenii se duc sau se intorc de la serviciu,
de la scoala etc. si in care traficul este cel mai aglomerat, acestea fiind orele in care se
produc si cele mai multe accidente rutiere grave.

Acidentele rutiere grave, in functie de ora
la care s-au produs

450

400 ENIE
350 %5
300 <
250 2, % B
200 >—0—0—¢ Jo
150
100 | @ % > 7k

50

0\ O]\ 0()\ 00)\ 07\ 0\5\\ 06\\ 0)\ OCP\ 0\9\ JO\ J]\ Je\ J\?\ ]7\ J\S\\ Jé\\ J)\ Jd}\ ]\9\ ‘)0\ ‘-)J\ ‘)‘)\ \')0)\

4— Accidente

Astfel, intre orele 5-6 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave creste
semnificativ, fiind Tnregistrata o valoare de aproximativ 2 ori mai mare comparativ cu o
ora in urma, in continuare un interval (06-10) in care numarul accidentelor se mentine
relativ constant pentru ca o noua crestere semnificativa sa aiba loc intre orele 10-12,
ajungand ca in intervalul orar 11-12 sa se inregistreze o crestere de aproape 7 ori mai
mare fata de intervalul orar 4-5.

Valorile maxime ale zilei se inregistreaza in intervalul 17-18, cand au avut loc 387
de accidente rutiere grave.

in graficul urmator, este ilustratd dinamica numarului victimelor accidentelor
rutiere grave produse pe parcursul unei zile generice a anului 2021.




Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ora din zi la care s-au
produs
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Distributia numarului ranitilor grav urmeaza cu mare fidelitate forma distributiei
numarului de accidente rutiere grave. Nu acelasi lucru se poate afirma in ceea ce
priveste evolutia numarului de decese, reprezentarea grafica sugerand o dinamica
diferita. Pentru a o pune in evidenta, prezentam grafic valorile indicelui de mortalitate.

Indicele de mortalitate
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Se observa ca accidentele rutiere produse in intervalul 04-05 sunt caracterizate
de cea mai ridicata mortalitate, desi mai putine ca numar, ceea ce sugereaza faptul c3,
in conditii de trafic mai putin intens, comportamentele rutiere pot deveni mai

imprudente, implicand riscuri de victimizare mai mari.

Interval
Interval
orar
orar

5 A N N ) A

01-02 13-14

W------

W------

w 17 -18 134

------

------
09 - 10 21-22 100

11-12

S S N A

Valori ridicate ale indicelui de mortalitate se inregistreaza si in intervalele 03-04,
05-06, perioade in care traficul este mai putin intens, dar si in perioadele 20-21 si 01-
02.
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in anul 2021 in functie de 37 de cauze diferite, dupa cum urmeaza:

cauzele accidentelor rutiere grave

Datele colectate de Politia Romana distribuie accidentele rutiere grave produse

1.viteza neadaptata la conditiile de drum 768 281 651 36.6
2.traversare neregulamentara pietoni 645 241 406 37.4
3.neacordare prioritate pietoni 470 101 375 21.5
4. abateri biciclisti 437 103 335 23.6
5.neacordare prioritate vehicule 408 102 364 25.0
6. pietoni pe partea carosabila 248 148 101 59.7
7.alte preocupari de natura a distrage atentia 232 122 173 52.6
8.depasire neregulamentara 203 96 175 47.3
9. nerespectare distanta intre vehicule 203 72 153 5.5
10. conducere sub influenta alcoolului 182 54 155 29.7
11. circulatie pe sens opus 143 71 125 49.7
12. neasigurare la schimbarea directiei de mers 142 41 117 28.9
13. alte abateri savarsite de conducatorii auto 141 48 105 34.0
14. conducere fara permis 114 44 96 38.6
15. abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 97 31 75 32.0
16. viteza neregulamentara 95 58 68 61.1
17. adormire la volan 75 67 63 89.3
18. neasigurare mers inapoi 75 15 61 20.0
19. alte abateri pietoni 41 17 26 41.5
20. abateri pasageri/calatori/insotitori 37 0 37 -
21. intoarcere neregulamentara 31 17 26 54.8
22. nerespectare semnalizare semafor 25 6 21 24.0
23. neasigurare schimbare banda 17 3 16 17.6
24. nerespectare reguli trecere cale ferata 15 16 6 106.7
25. abateri ale conducatorilor de utilaje 14 5 9 35.7
26. defectiuni tehnice vehicul 12 8 10 66.7
27. animale sau alte obiecte 10 2 8 20.0
28. infirmitati sau afectiuni medicale 1 7 14.3
29. nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau 3 7 50.0
reglementare

30. conducere sub influenta drogurilor 5 2 6 40.0
31. oprire, stationare neregulamentara 4 1 3 25.0
32. nesupraveghere minori 4 1 3 25.0
33. drum deteriorat sau in lucru 3 0 3 -
34. alte cauze referitoare la drum 2 1 1 50.0
35. semnalizare rutiera incompleta / insuficienta 2 0 2 -
36. conducere agresiva 1 1 0 100.0
37. obstacol nesemnalizat pe carosabil 1 0 1 -
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Se remarca faptul ca viteza neadaptata la conditiile de drum alaturi de
traversarile neregulamentare ale pietonilor reprezinta principalele cauze care
contribuie la producerea accidentelor rutiere grave si in anul 2021. Urmatoarele cauze in
ordinea frecventei lor de manifestare sunt: neacordarea de prioritate pietonilor,
abaterile biciclistilor si neacordarea de prioritate vehiculelor.

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de numarul
evenimentelor produse
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Viteza neadaptata conditiilor de drum reprezinta manifestarea unui cumul de
posibile explicatii: ignorarea unui comportament rutier preventiv, lipsa de experienta in
a conduce un vehicul, atitudini agresive sau teribiliste in conducerea autovehicului sau
altele asemenea, avand legatura nu atat cu conformismul normativ, ci, mai degraba, cu
rezultatul unei evaluari inexacte a complexitatii situatiei traficului.

Viteza neadaptata conditiilor de drum a cauzat producerea a 768 de accidente
rutiere grave, care s-au soldat cu 281 de persoane decedate si 651 de raniti grav, in
scadere fata de anul 2020 cu 220 de evenimente (-22,3%). Trebuie subliniat faptul ca cea
mai frecventa cauza de producere a evenimentelor rutiere grave in anul 2021, precum si
in anul anterior, neadaptarea vitezei la conditiile de drum, nu se refera la o incalcare a
normelor rutiere, fiind astfel mult mai dificil de controlat si sanctionat.

Traversarea neregulamentara a pietonilor a cauzat, in anul 2021, 645 de accidente
grave care, s-au soldat cu decesul a 241 de persoane si ranirea grava a 406 persoane, in
scadere fata de anul 2020 (-113 evenimente, -14,9%).

Comparativ cu anul 2020, neacordarea de prioritate pietonilor a produs cu 137
mai putine accidente Tn anul 2021 (-22,6%), ramanand astfel pe locul trei in clasamentul
principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave. Abaterile biciclistilor au
produs cu 304 evenimente rutiere grave mai putine in anul 2021 (-41%), in timp ce
neacordarea de prioritate vehiculelor a produs cu 108 mai putine accidente rutiere
grave decat in anul 2020 (-20,9%).

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
numarul evenimentelor produse
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Tn graficul de mai sus este reprezentat grupul celor cinci cauze ca importanta
numerica. In comparatie cu anul 2020, ordinea cauzelor care au condus la producerea de
accidente rutiere grave este usor schimbata. Nerespectarea distantei intre vehicule
coboara doua locuri in ierarhia cauzelor, producand in anul 2021 mai putine accidente
rutiere grave (-43 de evenimente, -17,5%), in timp ce alte preocupari de natura a
distrage atentia urca doua locuri in ierarhia cauzelor, accidentele provocate din aceasta
cauza fiind in usoara crestere fata de anul precedent (+9 evenimente, 4%).

Perspectiva asupra cauzalitatii evenimentelor rutiere din punctul de vedere al
riscului de victimizare completeaza analiza cauzelor accidentelor rutiere grave in functie
de frecventa producerii prezentata anterior.

in continuare, sunt prezentate grafic principalele 10 cauze ale producerii
accidentelor rutiere grave in functie de valoarea indicelui de mortalitate.

Principalele 10 cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie
de indicele de mortalitate (%)
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Dupa cum se observa, trei dintre cauzele reprezentate in graficul de mai sus se
regasesc printre primele zece cele mai frecvente cauze de producere a accidentelor
rutiere grave, si anume: prezenta pietonilor pe partea carosabila, alte preocupari de
natura a distrage atentia si depasire neregulamentara.

Alte cauze de mare letalitate care, in anul 2021, au stat la originea unui numar
ridicat de evenimente sunt:

. adormirea la volan: a condus la producerea a 75 de accidente rutiere grave,
din care au rezultat 67 de decedati si 63 de raniti grav;
viteza neregulamentara: a cauzat producerea a 95 de accidente rutiere
grave, soldate cu 58 de morti si 68 de raniti grav;
° circulatia pe sens opus: a provocat 143 de evenimente, in care au murit
71 de persoane, alte 125 fiind ranite grav.

La fel ca in fiecare an, nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata a condus
la producerea unui numar relativ redus de accidente grave, dar mortalitatea acestora
este extrem de ridicatd, depdsind cu mult valorile oricdrei alte situatii in referintd. in
anul 2021, aceasta tinde catre 107%.

¢+ categoria de vehicul implicat in accident

Tn accidentele rutiere grave care s-au produs pe drumurile din Romania in anul
2021 au fost implicate 12.644 de vehicule din cele mai diverse categorii. Dintre acestea,
7.877 au fost autoturisme (62,3%).

Conform datelor Politiei Romane, din totalul vehiculelor implicate, 6.735 au
angajat vinovatia conducatorilor lor in producerea accidentelor rutiere grave. Dintre
acestea, 4.120 (61,2%) reprezinta autoturismele, rezultand ca in 83,8% dintre
accidentele grave produse in anul 2021, vinovatia pentru producerea acestuia apartine
unui conducator de autoturism.

Tn graficul urmator este reprezentatd participarea la producerea accidentelor
rutiere grave a diferitelor categorii de vehicule, altele decat autoturismele, respectiv,
implicarea cu vinovatie a acestor categorii.
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Vehicule implicate in accidente rutiere grave, altele decat
autoturismele
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+¢ vechimea permisului conducétorilor de autovehicule

La fel ca in anul precedent, distributia conducatorilor de autovehicule implicati
cu vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave in anul 2021, in functie de
vechimea permisului, arata ca, cel mai frecvent, la originea producerii acestor
evenimente, s-au aflat conducatorii de autovehicule cu o experienta de la 1 la 5 ani.
Acestia reprezinta 25,6% din totalul celor aflati in aceasta situatie.

A doua categorie ca pondere o reprezinta conducatorii cu o vechime a
permisului de pana la un an (18,5%). Este evident ca experienta rutiera constituie un
factor care influenteaza in mare masura probabilitatea producerii evenimentelor
rutiere.
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++ varsta conducatorului auto implicat in accidente rutiere grave

Asa cum se constata din distributia in functie de varsta conducatorilor implicati
cu vinovatie n accidente rutiere grave prezentata in graficul de mai jos, probabilitatea

de a fi implicat in accidente rutiere grave se reduce odata cu Thaintarea in varsta.

O posibila explicatie poate fi experienta castigata in traficul rutier odata cu
trecerea timpului. Astfel, soferii mai tineri, avand mai putina experienta, manifesta o
probabilitate mai mare de a fi implicati mai des in producerea de accidente rutiere

grave.

Un alt factor care influenteaza distributia in functie de varsta este prezenta in
trafic. Frecventa mai mare a tinerilor prezenti in trafic determina raporturile dintre
diferitele intervale de varsta ale conducatorilor auto implicati cu vinovatie in

producerea accidentelor rutiere grave.
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Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto
implicati cu vinovatie

200 646

600 479
446
500 405 3g3

400
300 225 213

162
200 99 130
-~ @ | 11
0 P R F—

370

Genul constituie o variabila importanta Tn aprecierea riscului producerii unui
accident rutier grav. Derivand din diferentele unor caracteristici psihologice care
influenteaza atitudinile si comportamentele rutiere, genul conducatorilor auto descrie
o implicare diferita a femeilor si barbatilor conducatori de vehicule Tn evenimentele
rutiere grave care s-au produs in anul 2021.

Forma de implicare in accidentele auto grave a conducatorilor auto, in
functie de sex
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Dupa cum se constata in graficul de mai sus, implicarea femeilor in producerea
evenimentelor rutiere grave este mult mai redusd decat cea a barbatilor. Tn anul 2021,
evenimentele rutiere grave au avut ca participanti (cu sau fara vinovatie) un numar de
6,6 ori mai mic de femei. De asemenea, de 6,7 ori mai putine femei au fost implicate cu
vinovatie in accidente rutiere grave (aspecte ce trebuie insa corelate cu prezenta in
trafic a celor doua categorii de gen, numarul barbatilor care detin permis de conducere
fiind de aproape doua ori mai mare decat cel al femeilor).

Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto
implicati cu vinovatie
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+»+ persoane decedate in accidente rutiere grave

Distributia victimelor accidentelor rutiere grave din perspectiva categoriei de
participant la trafic pe care au reprezentat-o la momentul accidentului rutier este
ilustrata in graficul de mai jos.

Persoane decedate in accidente rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic
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Asemanator anului precedent, in anul 2021, pietonii constituie cele mai
numeroase victime. Astfel, pietonii reprezinta 32,8% din totalul celor decedati in
accidentele rutiere grave produse in anul 2021. Aceste cifre confirma gradul ridicat de
vulnerabilitate a acestei categorii, dar si nivelul de indisciplina rutiera pe care il
manifesta. Comparativ cu anul 2020, numarul pietonilor decedati se regaseste in usoara
scadere in 2021 (- 5 victime).

Conducatorii autovehiculelor cu 4 roti reprezinta urmatoarea categorie de
participanti decedati in evenimente rutiere (544 de conducatori de autovehicule cu 4 roti
au murit in 2021), fiind urmati ca frecventa de pasageri (385 de persoane decedate).

Comparativ cu anul 2020, se inregistreaza cresteri in ceea ce priveste aproape
toate categoriile de participanti la trafic, doar in cazul biciclistilor constatandu-se o
scadere notabila: de la 191 la 147 de persoane decedate.

Cele mai semnificative cresteri au fost constatate in randul conducatorilor auto
cu 4 roti (+98 de cazuri) si pasagerilor (+76 de cazuri).

¢ pietoni decedati — categorie varsta, sex

Analiza pe categorii de varsta a pietonilor victime in accidente rutiere este
importanta, avand in vedere vulnerabilitatea acestei categorii de participanti la trafic,
precum si faptul ca, de cele mai multe ori, accidentele rutiere in care pietonii sunt
victimizati implica foarte frecvent responsabilitatea acestora.

Asa cum se observa in graficul urmator, cele mai multe victime se inregistreaza
la nivelul categoriei de varsta de peste 72 de ani.

Comparativ cu anul 2020, desi au fost mai putine persoane decedate, in anul
2021 nu se remarca modificari in ceea ce priveste distributia pe categorii de varsta a
pietonilor victime in accidente rutiere, persoanele varstnice reprezentand principala
categorie de persoane vulnerabile ca pietoni in trafic.

Pietoni, decedati in accidente rutiere grave, in functie de varsta si sex
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% biciclisti decedati — categorie varsta

Distributia pe intervale de varsta a biciclistilor, victime ale accidentelor rutiere
grave in anul 2021, arata faptul ca, similar anului 2020, cele mai multe victime in randul
acestei categorii sunt persoanele cu varsta cuprinsa intre 61 si 66 de ani.

Un numar comparativ de victime s-a inregistrat in randul categoriilor de varsta
49-54 de ani si 67-72 de ani.

Cele mai putine victime sunt intalnite Tn randul biciclistilor cu varste cuprinse
intre 19-42 de ani la fel ca in anul precedent, situatie determinata de dezvoltarea
infrastructurii pentru biciclete, dar si nivelul mai ridicat de informare si educatie,
transpus intr-o conduita rutiera preventiva.

Numarul de accidente rutiere grave cauzate de abaterile biciclistilor confirma
gradul de conformism la normele rutiere mai mare al celor din mediul urban: 157 de
accidente rutiere grave au fost cauzate de abaterile biciclistilor Tn mediul urban fata de
233 in mediul rural.

Se remarca faptul ca persoanele de 43 de ani si peste reprezinta 89,1% din totalul
biciclistilor decedati in urma unor accidente rutiere. Mergand mai departe, observam
suprareprezentarea biciclistilor cu varste de peste 60 de ani in randul victimelor (55,1%).

La polul opus, un numar mic de decese s-a inregistrat in randul copiilor si
tinerilor biciclisti: 4 persoane cu varsta pana in 18 ani si 4 persoane in categoria de
varsta 19-30 de ani au decedat in accidente rutiere.

Tn ceea ce priveste copiii, cel mai des au devenit victimele accidentelor rutiere
grave cei cu varsta cuprinsa intre 7-12 ani, ei fiind cei care utilizeaza, , bicicleta mai des
si care nu beneficiaza de supravegherea parintilor precum copiii sub 7 ani.

Biciclisti decedati in accidente rutiere grave, pe intervale de varsta
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+¢ conducatori vehicule 2 roti motorizate decedati — categorie varsta

n graficul urmétor este reprezentata structura pe varsta a deceselor inregistrate
in randul celor care au condus vehicule cu doua roti, motorizate.

Distributia victimelor reproduce structura pe varsta a utilizatorilor acestui tip de
vehicul si exemplifica modul in care caracteristicile comportamentale asociate varstei le
amplifica pe cele care tin de caracteristicile vehiculului pe 2 roti. Astfel, putem observa
ca cele mai multe persoane care au condus vehicule cu doua roti motorizate si care au
decedat in accidente rutiere grave in anul 2021 au fost conducatorii cu varsta cuprinse
intre 31 si 36 de ani.

Totodata, aceste date trebuie interpretate si in functie de numarul persoanelor
care detin permis de conducere pentru aceasta categorie de vehicul, acesta fiind utilizat
mai ales de cei care se incadreaza in aceasta categorie de varsta.

Conducatori 2 roti moto, decedati in accidente rutiere grave, pe intervale
de varsta

—14
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++ categorie decese — tip drum

in accidentele produse pe drumuri nationale sau pe strdzi se inregistreaza cel
mai mare numdar de pietoni accidentati letal. Tn cadrul categoriilor considerate, pietonii
reprezinta 51,3% dintre persoanele decedate in accidentele produse pe strada, 28,6%
dintre victimele decedate in urma accidentelor petrecute pe drumurile nationale si 30%
dintre persoanele care si-au pierdut viata in evenimentele rutiere produse pe drumurile
judetene.

Numarul mare de pietoni decedati pe drumurile nationale si judetene este
determinat atat de indisciplina rutiera a conducatorilor de vehicule, cat si de nivelul
scazut de educatie rutiera si de lipsa adoptarii unui comportament rutier preventiv.
Totodata, elementele de infrastructura, precum distantele mari intre trecerile de
pietoni pe drumurile nationale, lipsa trotuarelor in unele zone si lipsa iluminarii stradale
pot conduce la producerea de evenimente rutiere grave in care pietonii sunt victimizati.

Nu trebuie trecut cu vederea faptul ca 8 persoane (persoane aflate in stationare
sau in mers pe partea carosabild) au decedat in urma unor evenimente rutiere produse
pe autostradd,. In comparatie, n accidentele rutiere grave produse pe autostradd au
decedat 16 conducatori auto. in total pe autostrada au murit 40 de persoane.

De asemenea, o alta categorie de drum pe care sunt victimizati pietonii sunt
strazile, acestia reprezentand o componenta consistenta a traficului rutier in interiorul
localitatilor.

Persoane decedate in accidentele rutiere grave, in functie de categoria de
participant la trafic si de categoria drumului
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ACCIDENTELE RUTIERE GRAVE IN RANDUL TINERILOR
CU VARSTA INTRE 18 si 29 DE ANI TN ANUL 2021

Problema implicarii tinerilor in accidentele rutiere soldate cu consecinte
deosebit de grave (morti si raniti grav) a fost semnalata, de-a lungul timpului, de o
suprareprezentare a acestei categorii de varsta in randul conducatorilor de
autovehicule vinovati de producerea evenimentelor rutiere.

O prima ilustrare a diferentei semnificative intre ponderea tinerilor in populatia
Romaniei si ponderea detinuta de evenimentele grave rutiere provocate de acestia in
totalul accidentelor grave inregistrate a fost realizata in anul 2013 pentru categoria de
varsta 15-30 ani (Buletinul sigurantei rutiere, Raport anual 2013).

Tinerii reprezentau, la acel moment, putin mai mult de o cincime din populatia
Romaniei (21,3%), ponderea accidentelor rutiere grave produse din vina acestora se
apropia de o treime (30,6%), cele 9 procente diferenta semnificand o
suprareprezentare a segmentului de tineri pana in 30 ani in randul persoanelor
responsabile de producerea accidentelor rutiere grave, comparativ cu celelalte
categorii de varsta.




Ponderea tinerilor (15-30 ani) in totalul populatiei Ponderea accidentelor din vina tinerilor (15-30 ani)
Romaniei (2013) in totalul accidentelor grave (2013)

M tineri (15-30 ani) M tineri(15-30ani)

M peste 30 ani M peste 30 ani

n anul 2019, in Buletinul sigurantei rutiere, un capitol a fost alocat accidentelor
grave produse in randul tinerilor cu varsta intre 18 si 24 de ani. La momentul respectiv
se constata o suprareprezentare a tinerilor din aceasta categorie de varsta in randul
persoanelor responsabile de producerea accidentelor rutiere grave: 7% pondere in
totalul populatiei fata de 13% ponderea accidentelor provocate de acestia in totalul
accidentelor rutiere grave inregistrate in acel an.

Ponderea tinerilor (18-24 ani) in Ponderea accidentelor produse din
totalul populatiei Romaniei 2019 vina tinerilor (18-24 ani) in totalul
accidentelor grave 2019

H persoane cu varste intre 18-24 de ani H accidente grave inregistrate in 2019

H populatia Romaniei la 1 ianuarie 2019 M accidente provocate de tineri

Tn anul 2021, accidentele rutiere grave produse de tinerii cu varsta cuprinsa intre
18 si 29 de ani (1.126) reprezinta 22,9% din totalul accidentelor rutiere grave produse
pe teritoriul Romaniei (4.915).

Coreland ponderea in populatie a tinerilor cu ponderea accidentelor rutiere
grave produse din vina principala a acestora, constatam, si de aceasta data,
suprareprezentarea tinerilor din categoria 18-29 de ani in randul persoanelor
responsabile de producerea accidentelor rutiere grave: 12,5% ponderea in totalul
populatiei fata de 22,9% ponderea accidentelor grave produse de tineri In totalul
accidentelor rutiere grave inregistrate in anul 2021.
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Ponderea tinerilor (18-29 ani) in Ponderea accidentelor rutiere grave
totalul populatiei Romaniei (2021) din vina tinerilor (18-29 ani) in totalul
accidentelor rutiere grave

M Persoane cu varste intre 18 si 29 de ani H Accidente rutiere grave 2021

H Populatie rezidenta la 1 ianuarie 2021 H Accidente rutiere grave provocate de tineri

Suprareprezentarea conducatorilor auto tineri in totalul vinovatilor de
producerea accidentelor rutiere grave trebuie corelata cu numarul de detinatori de
permise de conducere, dar si cu participarea la trafic-prezenta efectiva pe sosea a
tinerilor comparativ cu alte categorii de varsta.

Datele disponibile permit compararea ponderii conducatorilor auto vinovati
(categoria 18-29 de ani) si a ponderii detinatorilor de permise de conducere (categoria
18-30 de ani). Desi categoriile de varsta nu sunt absolut identice putem concluziona
faptul ca in timp ce tinerii reprezinta 18,2% din totalul detindtorilor de permise de
conducere, ei sunt responsabili pentru 28,7% din accidentele rutiere grave produse cu

vinovatie.
Posesori permis conducere Conducatori auto vinovati
M Posesori permis de conducere 18-30 de ani M Conducatori auto tineri vinovati
M Posesori permis de conducere peste 30 de ani M Conducatori auto vinovati

n totalul conducétorilor auto tineri vinovati de producerea accidentelor rutiere
grave (1.026), cei mai multi au fost conducatori de autoturisme (831, reprezentand
80,9%).




> Caracteristicile accidentelor rutiere grave in care au fost implicati tinerii cu

varsta cuprinsa intre 18-29 de ani

Din cele 4.915 accidente rutiere grave produse in 2021, tinerii cu varsta cuprinsa
intre 18-29 de ani se fac vinovati de producerea a 1.126. Evenimentele rutiere
provocate de tineri au produs decesul a 405 persoane si ranirea grava a 980 de
persoane.

Tinerii au fost vinovati de producerea accidentelor rutiere grave in special in
calitatea lor de conducatori auto (in special de autoturisme) si mai putin a altor tipuri
de vehicule (motociclete, autospeciale etc).

Accidente rutiere grave produse de tineri
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Accidente rutiere grave Persoane decedate Raniti grav

in medie, in fiecare zi a anului 2021, au avut loc 3 accidente rutiere grave
produse de tineri, in care si-a pierdut viata o persoana si au fost ranite grav aproximativ
3 persoane.

Analizand indicele de mortalitate se observa ca nu exista diferente notabile intre
accidentele in care vinovati principali au fost tinerii (indice de mortalitate 35,9%) si cele
produse din vina principala a persoanelor din alte categorii de varsta (36,2%).

¢ mediul de producere si cauze

Cele mai multe accidente cauzate de tineri (vinovatie principald) au fost
inregistrate in mediul rural: 452 de cazuri, in timp ce cel mai mare numar de decese s-a
inregistrat in accidentele rutiere grave provocate de acestia in afara localitatilor.

Desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse de tineri pe
drumurile din afara localitatilor au indicele de mortalitate cel mai mare: 54,8%.
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Distributia accidentelor rutiere grave in functie de mediul de

producere
500 452
450 391
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M Accidente M Persoane decedate M Raniti grav

Mediul de Numar accidente Numar Indice mortalitate
producere rutiere grave persoane (nr morti*100/accidente grave)
provocate de tineri decedate
Urban 366 87 23.7
Rural 452 149 329
In afara 308 169 54.8
localitatii

Se constata o suprareprezentare a tinerilor in ceea ce priveste accidentele
produse de acestia in mediul rural si in afara localitatilor.

Accidente rutiere grave comise de alte

Accidente rutiere grave comise de

categorii de varsta tineri

M Mediul rural  ®Mediul urban  E1n afara localititii H Mediul rural  ®Mediul urban & 1n afara localitatii




Principala cauza a producerii accidentelor rutiere grave comise de tinerii cu
varsta intre 18-29 de ani, in toate cele trei medii (urban, in rural si in afara localitatilor)
este viteza neadaptata la conditiile de drum:

Accidente rutiere grave in conditiile vitezei neadaptate la conditiile

de drum
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Mediul urban Mediul rural in afara localitatii

H accidente grave W persoane decedate  Hraniti grav

Neadaptarea vitezei la conditiile de drum reprezinta cauza producerii a 25,7%
din totalul accidentelor provocate de tineri cu varsta intre 18 si 29 de ani.

Conform graficului urmator, principalele cauze ale accidentelor rutiere grave
produse de tineri sunt:

viteza neadaptatd la conditiile de drum | —— 2 O O
neacordare prioritate vehicule | —— O3
neacordare prioritate pietoni  |—— 00
depdsire neregulamentard [ — S0

nerespectare distanta intre vehicule |—_ 61
alte preocupari de natura a distrage atentia | —| 59
conducere sub influenta alcoolului  |— 57
viteza neregulamentard | —_ 52
conducere fard permis | 50
circulatie pe sens opus | 49
traversare neregulamentard pietoni |l 34
neasigurare la schimbarea directiei de mers | 34
alte abateri savarsite de conducatorii auto |l 32
abateri biciclisti |l 29
adormire lavolan |l 19
abateri ale conducétorilor de atelaje sau animale | 15

pietoni pe partea carosabild | 11
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Viteza neadaptata la conditiile de drum este principala cauza a accidentelor

rutiere grave produse de tineri. De altfel, se observa ca tinerii au fost vinovatii principali
pentru mai mult de o treime dintre accidentele grave de circulatie care au avut viteza
neadaptata la conditiile de drum drept cauza principala.

Comparativ cu celelalte categorii de conducatori auto se constata unele
diferente in ceea ce priveste ierarhia cauzelor care au condus la producerea
accidentelor rutiere. ,Specificul” accidentelor rutiere grave cauzate de tinerii cu varsta
intre 18 si 29 de ani este dat de acele cauze in care acestia sunt suprareprezentati:
viteza neregulamentara (54.7% dintre accidentele produse din aceasta cauza au avut
drept vinovatii principali persoanele cu varsta de 18-29 ani), conducere fara permis
(43.8%), depasire neregulamentara (39.4%).

Accidente Accidente
provocate de produse de % tineri in

Cauze tineri alte categorii total
viteza neadaptata la conditiile de drum 290 478 37.7
neacordare prioritate vehicule 98 310 24
neacordare prioritate pietoni 90 380 19.1
depasire neregulamentara 80 123 39.4
nerespectare distanta intre vehicule 61 142 30
alte preocupari de natura a distrage atentia 59 173 254
conducere sub influenta alcoolului 57 125 31.3
viteza neregulamentara 52 43 54.7
conducere fara permis 50 64 43.8
circulatie pe sens opus 49 94 34.2
neasigurare la schimbarea directiei de mers 34 108 23.9
alte abateri savarsite de conducatorii auto 32 109 22.6
neasigurare mers fnapoi 21 54 )8
adormire la volan 19 56 25.3




+»+ categoria de drum si caracteristicile acestuia

Distributia accidentelor rutiere grave produse de tineri, in raport cu categoria de
drum pe care au avut loc, este o reflectare a diferentelor in ceea ce priveste densitatea
traficului inregistrat pe diferitele tipuri de cai de transport, a reglementarilor specifice
fiecarora si a caracteristicilor acestora.

Cele mai multe accidente rutiere grave produse de tineri au avut loc pe
drumurile nationale unde se constatd, de asemenea, cel mai mare numar de morti
respectiv de raniti grav: 415 evenimente rutiere ce au condus la 197 de decese si 353
de persoane ranite grav.

Practic, pe drumurile nationale s-au produs 36,8% din evenimentele rutiere
grave, iar pe strazi 30,3%. Cele mai multe accidente produse de alte categorii de
participanti la trafic au avut loc pe strada (36,5%).

Accidentele rutiere grave in functie de categoria de drum
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Distributia accidentelor rutiere grave in functie de categoria de
drum si varsta vinovatului principal
Graficul interior - distributie tineri

Graficul exterior - distributia celorlalte categorii
1%

M alte drumuri Mautostrada B drum comunal Bdrum judetean B drum national M strada

Tn acelasi timp constatdm o pondere mai importanta a accidentelor produse pe
drumurile judetene 1n cazul tinerilor (22,9%) comparativ cu celelalte categorii de varsta
(19,1%). Pe de alta parte, ponderea accidentelor inregistrate pe strazi, in cazul tinerilor,
este mai mica (cu 6,2 procente) fata de cea constatata in cazul celorlalti conducatori de
autovehicule.

Victimele accidentelor rutiere grave produse de tineri in functie
de categoria de drum
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Emorti Eraniti grav

Tn ceea ce priveste victimele accidentelor rutiere grave produse de tineri, pe
drumurile nationale si-au pierdut viata 48,6% dintre acestea si au fost ranite grav 36%,
demostrand incd o datd potentialul de victimizare ridicat a acestei categorii de drum. Tn




evenimentele rutiere produse de tineri pe drumurile judetene si-au pierdut viata 94 de
persoane, mai multe decat in evenimentele rutiere produse de acestia pe strazile din
interiorul localitdtilor. Tn schimb, numarul de raniti grav este mai mare in cazul
accidentelor provocate de tineri pe strazi comparativ cu drumurile judetene.

Din punct de vedere al indicelui de mortalitate categoriile de drum se prezinta

astfel:
Categorie drum Numar accidente rutiere Numar persoane Indice mortalitate %
grave provocate de decedate ca urmare (nr morti*100/nr
tineri a accidentelor accidente grave)
rutiere provocate de
tineri
. auostrads | 18 | om 6Ll |
drum comunal 63 27 42.8
drum judetean 258 94 36.4
drum national 415 197 47.4
strada 342 64 18.7
alte drumuri 30 12 40
Total 1126 405 35.9

Dupa cum se constata, desi numeric, evenimentele petrecute pe autostrada
sunt cel mai putin frecvente, din punctul de vedere al mortalitati, acest tip de drum se
plaseaza pe primul loc.

Caracteristicile speciale ale drumului nu au conditionat in mod absolut
producerea accidentelor rutiere grave, 62,1% dintre evenimentele rutiere in care tinerii
au fost vinovati principali avand loc pe drumuri fara caracteristici speciale.

Asa cum se observa, curbele si intersectiile sunt elemente de infrastructura cu
potential mai mare de risc.

Accidente rutiere grave in functie de caracteristicile drumului
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Curba prezinta, in comparatie cu intersectia, un risc mai mare de victimizare,
in aceste accidente pierzandu-si viata de trei ori mai multe persoane.

Victimele accidentelor rutiere grave in functie de
caracteristicile drumului
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Pentru tineri, unele caracteristici ale drumurilor pot reprezenta probleme avand
in vedere experienta lor redusa. Din punct de vedere al caracteristicilor drumului,
valorile indicelui de mortalitate in accidentele produse de acestia sunt:

Caracteristica drum | Numar accidente Numar persoane Indice mortalitate%
rutiere grave decedate (nr morti*100/nr
accidente grave)
curba 247 84 34
fara caracteristici 700 288 41,1
speciale
intersectie 170 28 16,4
pe pod 5 2 40

Total

1126

405

35,9

Datele prezentate pun in evidenta un nivel al mortalitatii deosebit de ridicat in

cazul accidentelor care se produc la trecerea peste calea ferata.




«» tipul impactului

Accidentele rutiere grave in functie de tipul de impact

209 217
179
162
96
49 58
38 28
i Lo 20 i 18 ; 6 17 , .
w = -l M=
2 @ ¢ O O x2 MWW @ @ @ 2O QRN @
o"’é fz?/z;\ ’z}’@ & (00\0 s?}' (\&\ (\\/b(\ Qﬁ‘?} Q,(\b\ k‘\é o&\ 'blz;\ & ‘\\&\) o‘vfs’o '\Q"@ Q’b&\‘ 6‘?}
N < Y, 9 x& . ) .
£ & &Q\‘ S \>°e\ 8 Q;\° W & TS o &,
. S < Ky <
> PP RO PR N R
L@ > . /'\/\\} o\\'\/ © O\\ N {’Z} 'C) ,b(b & 'Q&
& & ¢ C& I & & P
& ¢ & 1 & 3
> PR o N
¢ & @ & & )
& & & & O w0
¢ e @60 <
&
S

Analizand tipul de impact in cazul accidentelor provocate din vina principala a
tinerilor, se observa ca cel mai frecvent acestea au presupus lovirea pietonilor (19,2%)
si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (18,5%).

Coliziunile fie frontale, fie laterale sunt, de asemenea, tipuri de impact frecvente
in evenimentele rutiere produse din vina tinerilor.

Tn principiu o frecventd mare a unui anumit tip de impact, in accidentele rutiere,
este insotita de un numar mare de victime.

Victimele accidentelor rutiere grave in functie de tipul de impact

176 184

152

Hmorti HEraniti grav
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Dupa cum releva graficul de mai sus, cele mai multe victime (decedati si raniti

grav) ale accidentelor rutiere grave produse de tineri au avut loc in situatiile de

coliziune frontala a autovehiculelor si lovire a unui obstacol in afara partii carosabile.

Cu toate acestea, lovirea pietonilor (217 cazuri) principalul tip de impact, a dus la

un numar mai mic de victime (73 persoane decedate si 152 raniti grav) decat lovirea

unui obstacol in afara carosabilului (209 accidente grave: 82 morti si 184 raniti grav).

Numar . Indice mortalitate%
_ . Numar persoane :
Tip impact accidente (nr morti*100/nr
i decedate )
rutiere grave accidente grave)
acrosare 49 10 204
altele 20 7 35
cadere in afara drumului 20 6 30
coliziune fata-spate 58 22 37.9
coliziune frontala 179 92 51.4
coliziune in lant 18 3 16.6
coliziune laterala 162 44 27.1

coliziune urmata de rasturnare 28 25 89.2

coliziune vehicul in stationare 6 1 16.6
lovire obstacol in afara

carosabilului 209 82 39.2

lovire pieton 217 73 33.6

rasturnare 96 31 32.2

Dupa cum releva tabelul de mai sus (cuprinde tipurile de impact cu o valoare a

indicelui de mortalitate de peste 15%) cel mai mare indice de mortalitate il au
accidentele rutiere grave urmate de incendiu. Coliziunea urmata de rasturnare este o
alta situatie in care sansele de supravietuire sunt foarte mici (indice de mortalitate
89,2%).

Conditiile meteo, precum si orele din zi siperioada din an influenteaza, de
asemenea, producerea accidentelor rutiere, in general. Ploaia sau ninsoarea
ingreuneaza deplasarea masinilor si a pietonilor, orele de inceput si sfarsit de program,
in timpul sdptdmanii, conduc la un trafic aglomerat. In continuare, vom analiza, in
functie de aceste aspecte, accidentele rutiere grave cu vinovati principali tinerii cu

varste cuprinse intre 18-29 de ani.




R/

% caracteristicile meteo

Cele mai multe dintre accidentele rutiere grave produse din vina principala a
tinerilor au avut loc in conditii meteo normale; nu exista, deci, ,factori favorizanti” din
acest punct de vedere, factorul uman, eventual autovehiculul sau alti factori fiind
,responsabilii”.

Accidentele rutiere grave in functie de caracteristicile meteo

869

ceata lapovita ninsoare normal ploaie vant puternic

Haccidente HEmorti Hraniti grav

Ploaia este principalul factor meteo care a influentat producerea accidentelor
rutiere grave in cazul tinerilor, Tnsa cele mai multe dintre acestea au avut loc in conditii
normale de vreme.
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ceata 10 5 50
lapovita 6 3 50
ninsoare 20 4 20
normale 994 351 353
ploaie 94 39 41.4
| vantputermic 2 3 | 10
Total 1126 405 35.9

Pe de alta parte, dupa cum releva tabelul de mai sus, cel mai mare indice de
mortalitate 1l au accidentele rutiere grave produse de tineri care au avut loc in conditii
meteo de vant puternic.

L)

% Momentul producerii accidentului: luna, ziua, ora

v luna
Accidentele rutiere grave in functie de lunile anului
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Haccidente Emorti Hraniti grav

Asa cum era de asteptat, in perioada de vara, perioada vacantei si a concediilor,
au avut loc cele mai multe dintre accidentele rutiere grave cauzate de tinerii cu varsta
cuprinsa intre 18-29 ani si au fost, implicit, cele mai multe victime, persoane decedate
si ranite grav. Astfel, in luna august, cand numarul accidentelor rutiere grave atinge
maximul, s-au inregistrat in medie 4,3 accidente grave/zi.




ianuarie 84 23 27.3
februarie 70 32 45.7
martie 65 16 24.6
aprilie 67 29 43.2
mai 100 34 34
iunie 106 38 35.8
iulie 118 49 41.5
august 134 49 36.5
septembrie 114 37 32.4
[ octombrie [ e [ 46 | 464 |

noiembrie 83 32 38.5
decembrie 86 20 23.2
Total 1126 405 35.9

Desi numarul maxim de accidente rutiere grave a fost atins in luna august, cele
mai mari valori ale indicelui de mortalitate s-au inregistrat in octombrie (46,4%),
februarie (45,7%), aprilie (43,2%) si iulie (41,5%).

v’ ziua

Accidentele rutiere grave in functie de ziua producerii
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Haccidente Emorti Eraniti grav

Duminica este ziua in care se ating valorile maxime atat in ceea ce priveste
numarul de accidente rutiere grave produse de tineri, cat si in ceea ce priveste numarul
de morti si raniti grav rezultati in urma acestora. inceputul sdptdmanii indicd o scidere
a numarului de accidente; incepand de vineri numarul acestora creste si atinge maximul
in ziua de duminica.
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Accidente rutiere grave in functie de ora producerii
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Ora de varf a producerii evenimentelor rutiere grave este 18:00 si putem lega
acest reper de timp, ca ipoteza, de finalul programului si deplasarea masiva a
oamenilor; avand in vedere ca cele mai multe accidente rutiere grave au avut loc pe
drumurile nationale, putem presupune ca este o ora de varf in deplasarile exterioare
localitatilor.

Valorile indicelui de mortalitate prezinta unele variatii in functie de ora
producerii accidentului. Se remarca valorile ridicate ale acestuia in primele ore ale
diminetii (intervalul orar 3-6), conditii Tn care valorile traficului sunt mai scazute, putand
lansa ipoteza ca tinerii sunt astfel mai tentati sa utilizeze o viteza ridicata.




Numar Indice mortalitate%
Numar accidente rutiere persoane (nr morti*100/nr accidente
grave decedate grave)
0-1 49 16 32.6
1-2 35 16 45.7
2-3 22 10 45.4
3-4 23 14 60.8
6-7 38 16 42.1
7-8 42 17 40.4
8-9 34 16 47
9-10 30 14 46.6
10-11 41 15 36.5
11-12 53 23 43.4
12-13 44 15 34
13-14 48 8 16.6
14-15 51 18 35.2
15-16 68 14 20.5
16-17 54 19 35.1
17-18 70 25 35.7
18-19 83 21 25.3
19-20 77 22 28.5
20-21 62 27 43.5
21-22 75 32 42.6
22-23 59 22 37.2
23-24 39 6 15.3
Total 1126 405 35.9

» Caracteristicile conducatorilor auto cu varsta intre 18 si 29 de ani vinovati de

producerea accidentelor rutiere grave

Tinerii se fac vinovati de producerea accidentelor rutiere grave mai ales in
calitatea lor de conducatori auto: dintre cei 1.126 de tineri vinovati principali
de producerea unui eveniment rutier grav, 1.026 au fost implicati in evenimentul rutier
in calitate de conducator auto.
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Conducatori auto in functie de gen

HF

HM

Se constata o suprareprezentare a barbatilor (18-29 de ani) in totalul tinerilor
conducatori auto care se fac vinovati de producerea accidentelor rutiere grave (86,3%).

Distributia pe varste a conducatorilor auto vinovati de
producerea accidentelor rutiere grave

62
45
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Dupa cum se constata din distributia Tn functie de varsta conducatorilor auto, in
graficul de mai sus, categoria de risc o reprezinta persoanele de 20 de ani; pe masura ce
inainteaza in varsta si implicit dobandesc experienta, tinerii produc mai putine
accidente rutiere grave.

Implicarea tinerilor soferi de sex masculin intr-o proportie semnificativ mai mare
comparativ cu cea a tinerelor de aceeasi varsta, in calitate de vinovat principal n
evenimente rutiere grave este caracteristica intregului segment de varsta 18-29 de
ani, dupa cum releva graficul de mai jos:




Numarul de accidente rutiere grave in functie de varsta si genul
conducatorului auto vinovat principal
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+» caracteristici legate de experienta conducatorilor auto: tip permis de
conducere,vechime permis de conducere

Tn anul 2021 au obtinut permisul de conducere 214.823 tineri cu varste cuprinse
intre 18-29 de ani (88.277 femei si 126.546 barbati): ei reprezinta 65,3% din totalul
conducatorilor auto care au obtinut permisul de conducere in anul respectiv.

Conducatori auto vinovati principali in accidentele rutiere
grave in functie de categoria permisului auto
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Analizand distributia accidentelor rutiere grave in functie de experienta
conducatorilor auto vinovati de producerea acestora se observa importanta pe care
lipsa de experienta o are in producerea evenimentelor, riscul de a provoca un accident
rutier grav scazand odata cu cresterea experientei la volan.
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Conducatori auto vinovati principali de producerea unor
accidente rutiere grave in functie de vehimea permisului de

conducere
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Conducatorii auto care au o vechime a permisului de conducere mai mica de trei
ani sunt responsabili de producerea a 55,4% din totalul accidentelor rutiere grave
produse de catre tinerii cu varsta intre 18 si 29 de ani.

0,

+* categoria de vehicule implicate in accidentele rutiere grave

Tinerii se fac vinovati de producerea accidentelor rutiere grave in primul rand in
calitate de conducatori de autoturisme. Conducatorii autoturismelor reprezinta 81% din
totalul conducatorilor auto tineri vinovati de producerea accidentelor.

Accidente rutiere grave in functie de categoria vehiculului

implicat
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M cu vinovatia conducatorilor auto 18-29 ani M cu implicarea conducatorilor auto 18-29 ani




> Tinerii cu varsta intre 18 si 29 de ani, victime ale accidentelor rutiere grave
produse in anul 2021

Tn accidentele rutiere grave produse in anul 2021, au decedat 256 de persoane
cu varsta cuprinsa intre 18-29 de ani, avand diferite calitati Tn trafic: pietoni,
conducatori auto, pasageri in autovehicule, bicliclisti etc.

Tineri victime ale accidentelor rutiere grave

pietoni pasageri conducatori mopedeonducatori auto 4 roti biciclisti Total

Aproape jumatate dintre tinerii decedati in accidente rutiere in 2021 aveau
calitatea de conducator auto (121, 47,2% din totalul tinerilor morti in evenimente
rutiere). Totodata, tinerii conducatori auto au reprezentat, in 2021, 44% din totalul
tinerilor raniti grav in urma accidentelor rutiere.

Tn 2021, au decedat in urma unor evenimente rutiere 83 de tineri pasageri,
reprezentand 32,4% din totalul persoanelor cu varsta cuprinsa intre 18-29 de ani
decedate in accidente rutiere.

Distributia tinerilor decedati in accidentele rutiere grave in functie
de varsta
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Tinerii din categoria de varsta 19-23 de ani reprezinta aproape jumatate din
tinerii victime ale accidentelor rutiere grave; dupa varsta de 23 de ani se inregistreaza o
scadere aproape continua a numarului de persoane decedate.

Ponderea tinerilor decedati in totalul deceselor produse in urma
accidentelor rutiere

8.0% 6,8%
6.0% 4,6%
4.0%
1,3% 1,3%
2.0% 4 ,
R P o2
0.0%
pietoni pasageri conducdtori mopede conducatori auto 4 biciclisti

roti

Analizand gradul de victimizare a tinerilor in accidentele rutiere grave se
constata ponderi ridicate in randul conducatorilor de autovehicule pe 4 roti si al
pasagerilor. Tinerii pietoni, conducatori de mopede si biciclisti au o reprezentare mai
scazuta in totalul victimelor accidentelor rutiere grave.

Distributia tinerilor decedati in accidentele rutiere grave in functie de varsta si
categoria de participanti la trafic
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Analizand distributia in functie de varsta si de calitatea de participant la trafic a
tinerilor decedati in urma unor accidente rutiere in 2021, se observa ca, in cazul tinerilor,
riscul de victimizare este usor mai ridicat la varste mici (19 ani). In ceea ce priveste
conducatorii autovehiculelor pe 4 roti se observa o tendinta usor mai ridicata de
victimizare in categoria de varsta 22-23 de ani.




Capitolul IV

ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL PRIVIND PREVENIREA S|
COMBATEREA INDISCIPLINEI SI INFRACTIONALITATII RUTIERE

Pentru combaterea principalelor elemente care pun in pericol siguranta
participantilor la trafic, pe baza concluziilor desprinse din analizele de risc si a
observatiilor privind evolutia fenomenului rutier, in anul 2021, structurile Politiei
Rutiere au organizat 53.258 de actiuni. Cele mai multe dintre acestea au vizat, in
principal:
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eincdlcarea regimului legal de viteza — 11.194 de actiuni

e|egalitatea transportului rutier public de marfuri si persoane
(inclusiv taxi) - 6.361 de actiuni

econducerea sub influenta bauturilor alcoolice — 7.577 de actiuni
Combaterea everificarea starii tehnice a autovehiculelor— 3.120 de ctiuni
principalelor cauze eneacordarea prioritatii de trecere pietonilor — 3.042 de actiuni
generatoare de enerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni —3.250 de

accidente rutiere grave actiuni
edepasirea neregulamentara: 2.780 de actiuni

eincalcarea regulilor privind trecerea la nivel cu calea ferata: 535
de actiuni

ealte tipuri de actiuni: 15.401 actiuni

econducerea unui autovehicul sub influenta bauturilor alcoolice -
8.860 de infractiuni constatate

econducerea fara permis de conducere sau cu permis de
conducere necorespunzator categoriei vehiculului, retras, anulat

Combaterea sau suspendat - 8.076 de infractiuni constatate
infractionalitatii rutiere econducerea unui autovehicul nefnmatriculat/neinregistrat ori cu
numar fals - 803 infractiuni constatate
eparasirea locului accidentului si/sau modificarea starii locului sau

stergerea urmelor accidentului de circulatie - 1.381 de infractiuni
constatate

ecorespunzatoare operatiunilor ROADPOL (Organizatia

Profesionala a Politiilor Rutiere din Europa)
Impunerea normelor ’
P e, TRUCK/BUS”

rutiere prin actiuni EATIET
tematice, organizate la I
nivel european o ALCOHOL / DRUGS”
+,FOCUS ON THE ROAD”

Tn acest context, in cursul anului 2021, la nivel national, au fost aplicate
1.752.758 de sanctiuni contraventionale pentru incdlcarea normelor rutiere,
principalele abateri sanctionate fiind:




depasirea regimului legal
de viteza

651.296

neportul centurii de
siguranta sau neutilizarea
dispozitivelor de retentie

216.127

nerespectarea regulilor de
circulatie de catre pietoni

73.006

folosirea telefonului mobil
fara a avea dispozitiv tip
,maini libere”

35.387

nerespectarea regulilor
referitoare la depasire

27.218

neacordarea prioritatii de
trecere pietonilor

17.925

conducerea unui
autovehicul de catre o
persoana aflata sub
influenta bauturilor
alcoolice

18.508

nerespectarea culorii rosii
a semaforului

12.259

neacordarea prioritatii de
trecere vehiculelor

12.454

n ceea ce priveste conducatorii de vehicule, sanctiunile contraventionale au fost
aplicate in marea lor majoritate (92,6%) conducatorilor de autovehicule (1.622.760 de
contraventii), restul de 9,4% fiind acordate pentru incalcarea normelor rutiere de catre
pietoni (73.006 contraventii), biciclisti (41.003 contraventii), carutasi (11.551 de
contraventii), mopedisti (1.008 contraventii) si motociclisti (684 de contraventii),
precum si pentru alte categorii.

Pentru incalcarea normelor rutiere, in cursul anului 2021, la nivel national, au
fost retinute in vederea suspendarii dreptului de a conduce, 203.373 de permise de
conducere. Situatia permiselor de conducere, pe genuri de contraventii, este
prezentata in urmatorul tabel:
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pentru depasirea vitezei cu mai mult de 50 km/h 84.814 41,7
pentru nerespectarea normelor privind
.. . 26.314 12,9
depasirea vehiculelor
pentru conducere sub influenta bauturilor
. 18.446 9,0
alcoolice
pentru neacordarea prioritatii de trecere
. . 17.137 8,4
pietonilor
pentru nerespectarea culorii rosii a semaforului
. 12.649 6,2
electric
pentru neacordarea prioritatii de trecere
. 12.018 5,9
vehiculelor
pentru cumulul de puncte de penalizare 3.267 1,6
pentru circulatia pe sensul opus 2.570 1,2
pentru neoprirea la semnalul regulamentar al
politistului in scopul sustragerii de la control ,,cu 1.906 0,9
urmarire”
pentru nerespectarea regulilor de trecere la
. . 1.160 0,5
nivel cu calea ferata
pentru depasirea coloanelor oprite la semafor si 870 0.4
trecerile la nivel cu calea ferata ’
pentru defectiuni tehnice grave 549 0,2
pentru nerespectarea semnalelor politistilor la
. 113 0,06
trecerea coloanelor oficiale

Tot in cursul anului 2021, la nivel national au fost retrase 74.315 certificate de
inmatriculare, cele mai multe dintre acestea pentru defectiuni tehnice (47,1%) si
pentru neconcordanta dintre datele din document si caracteristicile tehnice ale
vehiculului (5,1%).




ACTIVITATI DE EDUCATIE RUTIERA

Unul din obiectivele generale ale Politiei Romane este ,cresterea gradului de
sigurantd si protectie pentru cetdteni”. Prin activitatea desfasurata, Directia Rutiera
urmareste realizarea acestuia, respectiv a obiectivului propriu, de reducere a
victimizarii populatiei prin accidente de circulatie.

Astfel, Politia Rutiera urmareste combaterea sistematica a cauzelor generatoare
de accidente, prin aplicarea ferma a masurilor din competenta, concomitent cu
dezvoltarea activitatilor de educatie rutiera.

Atat la nivel national, cat si la nivel local s-au organizat campanii de educatie
rutiera si alte activitati preventive ce au avut drept scop Imbunatatirea nivelului de
cunoastere si respectare a normelor rutiere, precum si constientizarea pericolelor la
care se expun cei care incalca regulile de circulatie. In vederea eficientizarii transmiterii
mesajului preventiv-educativ catre grupurile tinta s-au folosit cat mai multe modalitati
de comunicare.
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Astfel, s-au organizat intalniri cu grupurile tinta pe tema sigurantei rutiere,
actiuni sustinute prin intermediul mass-media precum si prin desfasurarea
urmatoarelor activitati:

- ore de educatie rutiera in unitatile de Tnvatamant;

- editarea de pliante si flyere cu mesaje tematice si distribuirea acestora
participantilor la trafic;

- redactarea unor articole de presa si publicarea acestora in ziare si reviste cu
specific auto;

- campanii de afisaj stradal;

- realizarea de videoclipuri cu tematica rutiera si distribuirea acestora in mediul
online;

- participari la emisiuni radio si de televiziune unde se transmit informatii si
sfaturi practice, cu caracter preventiv.

Pentru cresterea gradului de siguranta rutiera, in anul 2021 Politia Romana a
demarat proiectul ,,Educatie rutierd — modelarea factorului uman prin responsabilizarea
participantilor la trafic pentru cresterea gradului de sigurantd rutierd” cu finantare
europeana, prin Programul Operational Infrastructura Mare. Proiectul, in valoare de
26.390.805 lei (fara TVA), isi propune realizarea, pana la data de 30.06.2023, a 6
campanii educativ-preventive la nivel national, iar pentru facilitarea activitatilor
preventive desfasurate de structurile rutiere, achizitia a 45 de laboratoare mobile de
educatie rutiera si a unei caravane educationale moderne.

Pe parcursul anului 2021 s-au desfasurat primele 2 campanii nationale din acest
proiect, astfel:

» 1n perioada 24.09 — 24.10.2021 s-a derulat prima campanie nationald
intitulata ,De ce siguranta rutiera?”, prin intermediul urmatoarelor mijloace de
comunicare:

= 750 de panouri de afisaj stradal;

= 600 de difuzari de spoturi radio pe doua posturi cu acoperire nationala;

= 4,181 de difuzari ale spoturilor TV pe 9 posturi de televiziune cu acoperire
national3;

= in mediul online (14.500.384 de afisari pentru expandable banner, 41.432
de clickuri pe retelele de socializare, 20 de advertoriale in presa online);

= in presa scrisa (5 advertoriale in publicatii cu specific auto);




= realizarea si distribuirea de materiale tiparite.
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» 1n perioada 06.12.2020 — 02.01.2021 s-a derulat campania nr. 2, avand ca
tema conducerea sub influenta bauturilor alcoolice sau a drogurilor. Aceasta s-a
desfasurat prin intermediul urmatoarelor mijloace de comunicare:

= 760 de panouri de afisaj stradal;

= 1.005 difuzari de spoturi radio pe doua posturi cu acoperire nationala;

= 6.718 de difuzari ale spoturilor TV pe 11 posturi de televiziune cu
acoperire national3;

= n mediul online (13.972.082 de afisari pentru expandable banner, 39.495
de clickuri pe retelele de socializare, 20 de advertoriale in presa online);

= in presa scrisa (5 advertoriale in publicatii cu specific auto);

= realizarea si distribuirea de materiale tiparite.

95



96

H ¢ -

Alcoolul
FAGE VICTIME

a \
A U]
\ gl

lﬂru :
! i na“"'w

/ » J 1l1h
gy
5‘ e, - R
it I\

0 campanie a INSPECTORATULUI
GENERAL AL POLITIEI ROMANE




ANEXA NR. 1
BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutiera

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate

imbunatatirii comportamentului uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa

conduca la circulatia in conditii de securitate a tuturor categoriilor de utilizatori ai

drumurilor publice, prin reducerea riscului implicarii in accidente rutiere si diminuarea

consecintelor acestora.

Accidentul rutier

a)

b)

c)

a)

b)

e Potrivit Dictionarului explicativ al limbii romane, accidentul este definit ca
fiind evenimentul fortuit, imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor
(provocand avarii, raniri, mutilari sau chiar moartea), un fapt intamplator, banal,
care aduce nenorocire.

e 1n acceptiune legald ins3, accidentul rutier este evenimentul care
indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea intr-un
asemenea loc;

a avut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a
cel putin unui vehicul sau alte pagube materiale;

in eveniment a fost implicat cel putin un vehicul in miscare.

e Accidentele de circulatie se clasifica in raport de:
urmarile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente
soldate cu victime. La randul lor, accidentele soldate cu victime se Tmpart in
accidente usoare, din care au rezultat doar leziuni minore, care nu necesita
spitalizarea victimelor si accidente grave, soldate cu decesul victimelor sau ranirea
grava a acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;
consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag
raspunderea contraventionalda si civila (soldate numai cu pagube materiale) si
respectiv care atrag raspunderea penalda a celor care le-au produs (accidentele
soldate cu victime);

c) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori
neidentificati, care au parasit locul producerii evenimentului fara incuviintarea
politiei, sustragandu-se cercetarii.
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° Competenta materiala de cercetare si solutionare a accidentelor de
circulatie este diferita, in raport de consecintele rezultate din acestea.

o Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale,
produse pe teritoriul Romaniei, intre cel mult doua vehicule, pentru care exista
asigurari de raspundere civila auto valabile, iar conducatorii si/sau, dupad caz,
detinatorul legal, au completat si semnat un formular tip privind constatarea amiabila
de accident, se solutioneaza direct de catre societatile de asigurari, care elibereaza si
documentele pentru introducerea vehiculelor in reparatie.

o Tot in cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cand
nu sunt indeplinite, Tn mod cumulativ, conditiile mentionate mai sus, ori cei implicati se
adreseaza direct politiei rutiere, aceasta solutioneaza cauza prin stabilirea vinovatiei,
intocmirea procesului verbal de constatare a contraventiei prin care se aplica si
sanctiunea corespunzatoare incalcarii normei rutiere si, respectiv, prin eliberarea
autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de
catre politia rutiera, sub supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului,
dosarul cauzei fiind Tnhaintat cu propunere legald Parchetului care, dupa caz, poate
dispune trimiterea in judecata a autorului, prin sesizarea instantei competente.

Alti indicatori utilizati:

1. Rata de motorizare — masoara gradul de inzestrare a populatiei cu autoturisme si se
exprima prin numarul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

2. Rata mortalitatii cauzata de accidentele rutiere — numarul deceselor cauzate de
accidente rutiere raportat la 1 milion de locuitori;

3. Rata fatalitatii rutiere - raportul dintre numarul de decedati si numarul total de
victime (morti+raniti grav) X 100;

4. Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de decedati si numarul de
accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100;

5. Indicele de victimizare rutiera — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si
raniti grav) si numarul de accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100.




ANEXA NR. 2

INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE

. Ministerul Transporturilor, prin:

1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, etaj 8, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/318.21.00; 021/312.15.19
Fax: 021/318.21.05, 021/318.21.07
E-mail: arutiera@arr.ro, relatii_publice@arr.ro

Pagina web: www.arr.ro
2. REGISTRUL AUTO ROMAN
Contact: Sediul central — Adresa: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti, cod
010719
Tel. centrala: 021/202.70.00
Programari online si informatii: 021/9672 (tarif normal RCS&RDS)
Fax: 021/318.17.54
E-mail: rarom@rarom.ro

Pagina web: www.rarom.ro
3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL IN TRANSPORTUL RUTIER
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/3136320
Fax: 021/3116680
E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro

Pagina web: www.isctr-mt.ro

Il. COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
Contact: Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti, 010873

Telefon: 021/264.33.44

Roviniete mobil: 1761

Contact registratura pentru depunere documente: registratura.cnair@andnet.ro

E-mail: dispecerat@andnet.ro; relpubl@andet.ro; presa@andnet.ro ;

office@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro
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lll. Ministerul Afacerilor Interne, prin:
1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutiera
Contact: Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti;
Telefon.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653
Fax: 021/335.36.66
E-mail: circulatie@politiaromana.ro,

ougdl1.2016.dr@politiaromana.ro - Adresa de posta eletronica dedicata numai

primirii copiei de pe cartea de identitate in vederea furnizarii serviciilor publice privind
activitatea politiei rutiere si pentru primirea copiei dupa dovada platii amenzii rutiere
aplicata de catre lucratorii Directiei Rutiere din cadrul Inspectoratului General al Politiei
Romane.

Pagina  web:  https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-

centrale/directia-rutiera

2. DIRECTIA REGIM PERMISE DE CONDUCERE SI INMATRICULARE A
VEHICULELOR
Contact: Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2,Bucuresti
Telefon: 021/ 301.95.86
Fax: 021.232.16.61
E-mail: drpciv@mai.gov.ro

Pagina web: www.drpciv.ro

IV. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA

Contact: Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail: office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

V. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA

Contact: Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5 si 6, sector 2, Bucuresti, cod
020502, Romania;

Telefon: 0311.300.800

E-mail: secretariat@baar.ro

E-mail pentru acte de procedura: citatie@baar.ro

Pagina web: www.baar.ro
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V1. DIRECTIA FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII
Contact - Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5, sector 2, Bucuresti, cod 020502,
Romania;
Telefon secretariat: 0311.300.800
E-mail: fpvs@baar.ro

V1. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera
Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: 021/310.53.75

Fax: 021/318.21.00, 021/318.21.05

Pagina web: www.arr.ro

VII. ASOCIATIA PRODUCATORILOR Sl IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE
Contact: Telefon:031/405.83.35; 031/405.83.36

Fax: 021/668.52.70

E-mail: apia@apia.ro

Pagina web: www.apia.ro

VIil. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA
Contact: Str. Targu din Vale,nr. 1, Corp C, etaj 5, Pitesti, Romania, 110040
Telefon: 0248/211.245;

Fax: 0248/217.990

E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

IX. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Contact: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, 010353, Bucuresti

Telefon Centrala de alarma si informatii: 021/222.22.22, 0745/382.715, 0722/382.715,
Fax: 021/317.15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE

Directia Rutiera
Institutul de Cercetare si Prevenire a Criminalitatii

DIRECTIA RUTIERA

Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sector 5, Bucuresti;
Telefon: 021 208 25 25 /19652 sau 19653

Fax: 021 335 36 66

E-mail: circulatie@politiaromana.ro
Pagina web
https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera

INSTITUTUL DE CERCETARE $I PREVENIRE A CRIMINALITATII
Adresa: Str. Domnita Anastasia, nr.1, sector 5, Bucuresti
Telefon: 021.208.25.25/26043

Fax: 021 316 66 55

E-mail: prevenire@politiaromana.ro

Pagina web

https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/institutul-de-cercetare-si-prevenire-a-criminalitatii
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