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privind incilcarea regulitor de circulatie”

Beneliciarul proiectului:
DIRECTIA RUTIERA

{. OBIECTIVELE PROIECTULUT
1.1 SCOPUL PROIECTULUI

Anual, In Rominia isi pierd viata peste 1,900 de persoane iar alte 8.200 sunt
rdnite grav. fapt care ne plaseaza pe primul lo¢ in topul tdrilor europene cu ris¢
rutier crescul. inregistrind in anul 2019, 96 de mortt la milionul de locuitori, cu
mult peste media UE (49 de morti in accidente de circulatie la un milion de
locuitori).

Eatadhies by popoialian
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Principalele cauze generatoare de accidente rutiere grave sunt: indisciplina
pietonalii, cu o pondere de cca. 21% din total, urmatd indeaproape de viteza
excesivi (cca. 19%) si neacordarea priorititil de trecere (cca. 17%).

in acest context. pentru reducerea numarului $i consecintetor accidentelor
rutiere grave este necesar un control generalizat al vitezel care va permiie
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combaterca acesteia intr-un mod mult mai eficient, care esic grevat in prezent de
faptul cd in Romania estc legald wilizarca dispozitivelor de detectie a
cmemometrelor si a statiilor de emisie-receptic ce permite comunicarea liber
intre conducdtorii auto in vederea anuntarii controalelor rutiere.
In ultimii 4 ani, s-a constatat o cregtere semmnificativl a depistirilor privind
conducerea autovehiculelor sub influenta consumul de produse ori substante
stupefiante. Asttel, in urma controalelor efectuate in acest sens, in anul 2014 au
fost constatate 30 astfel de fapte, in anul 2015 - 37, in anul 2016 — 60, 1ar in anul
2017 fiind identificate 145 de persoane sub influenfa subsiantelor psthoactive,
Necesitatea implementdrii  acestui  proiect reiese si din urmitoarele
problemcle identificate la nivelul IGPR in ultimii ani

# incadrarea in indrumarile Comisiei Furopene procentul de reducere a!
numdrului persoanelor decedate in accidente de circulatie;
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» imposibilitatca supravegherii continue de citre politisti a
rutier in toate zonele cu risc major de producere a evenimenteior

.

tralicuhnt

rutiere;

» alocarea resurselor umane pentru introducerea de date manual in
bazele de date, in detrimentul prezentei active i cresterii sigurantei
traficului rutier;

» Inconsistenta si erorile apirute la introducerea manuali prin mijloaccle
actuale a datelor;

» intdrzierile registrate in trasmiterea datelor, ce creaza efecte Juridice
in relatia institufiei cu cetiifenii;

» combativitatea scizutd fatd de incilcarea legislatici ruticre, in special
pe segmentul care vizeazad regimul de vitezd, din cauza resurselor
logistice limitate de care dispune Politia Romana:
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> lipsa mijloacelor de detectare a consumului de substante stupefiante de
¢itre conducatorii auto in trafic.

Un astfel de sistem va intdri capacitatea de actiune a Politiei Romdne si va
contribui la cresterea securitdfii rutiere n zonele in care va fi operational.
contribuind semnificativ la calitatea serviciilor oferite comunitd(it. De asemene
proiectul asiguri:

> reducerea gradului de victimizare a populafiei, prin imbunatatirca
activititii de supraveghere si control al traficului rutier;

» scaderea costurilor operationale privitoare la activitatea de depistare a
infractiunilor, precum i de constatare a contraventiilor. sursele de
finantare fiind astfel disponibile altor activit@ii de imbundtitire a
climatului de ordine si sigurantd publica;

» directionarea resurselor umane implicate in activitafi birocratice. catre
zone noi de responsabilitate, in stradd, in sprijinul comunitatii:

» eliminarea subiectivismului uman in ceea ce privesgte constatarca
abaterilor rutiere:

» diminuvarea riscului de coruptie.

1.2 OBIECTIVELE PROIECTULUI

Avind in vedere indicatorul de program: 2820 Puncte negre rutiere
eliminate™ precum si rezultatul specific O82.5 2515 — Decese inregistrate in
urma accidentelor rutiere la 1 mil de locuitori”. obiectivul proiectului este
sciderea numirului persoanclor decedate in accidente de circulatie cu cel
putin 2% fatd de cel inregistrat (1951) in anul de referintd, 2017.

Atingerea acestui obiectiv se va realiza cu ajutornl demersurilor propuse
de sistemul descris in proiect, §i anume:

% Cresterea cu 3% a numirului constatirilor privind nerespectarea
regimului  legal de viteza de catre conducdtorii auto, prin
achizitionarea a 300 de sisteme de detectare incalcarii regimului legal
de vitezd:

5 Cresterea cu 10% a numarului constatiirilor privind consumul de ctre
conducitorii auto a substantelor psihoactive, prin achizifionarea a 44
de sisteme de detectare a consumului de substante psihoactive;

» Cresterea cu 20% a capaciti(i de informare (notificare) a clementelor
deficitare de siguranta rutierd de pe drumurile publice prin constituirea
unci baze de date nationale de gestiune automata:
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» Crearea registrului national electronic al trecerilor pentru pictoni si

cresterea cu 10% a numarulut de notificiri adresate administratorului

drumurilor cu privire la gradul de risc, in raport cu numarul de accidente

produs;

Realizarea de analize geospatiale complexe privind siguranta rutierd si

diseminarea acestora citre structurile abilitate;

» Informarea cetdtenilor cu privire la existen{a unor puncte negre;

» Relevarea prin calcul a punctelor negre existente la nivel national si
notificarea administratorului drumului cu privire la acestea;

A

Pe linga rezultatul principal al proiectului, acesta va avea si alte rezultate
care vor conduce la atingerea rezultatului principal:

»  cregterea gradului de informare al participantilor la trafic si al
administratorului drumului prin notificarile adresate acestora cu privire la
infrastructurd i alte evenimente sau conditii meteo rutiere.

»  realizarea interactiunii dintre politistii prezenti in trafic i participantii
la trafic prin comunicarea de alerte privind fenomene meteo nefavorabile (polei,
ceatd, etc.), existenta unui restrictiondrii a traficului rutier datorat unui accident,
lucrart in carosabil sau a unui obstacol.

»  cresterea gradului de notificare al administratorului drumului public cu
privire la existenta si evolutia punctelor negre. Astfel sistemul are rol de a reduce
riscul rutier prin analizarea informatiilor colectate si luarea deciziilor optime ca
urmare a colectarii datelor de trafic, a datelor de la locul producerii accidentelor
rutiere, a datelor privind sistematizarea retelei rutiere, a datelor privind starea
drumurilor, precum s§i a datelor privind situatia din teren a hotspoturilor

accidentelor rutiere.

SITUATIA ACTUALA A AUTOSPECIAL

Mobilitatea Politiei Roméne este asiguratd de un parc de 13.866 autovehicule
functionale (in care nu sunt incluse autovehiculele aflate in comodat sau asigurate
logistic). Parcul auto este format in proportie de aproximativ 80% din autovehicule
Dacia (Logan, Dokker, Duster) achizitionate de-a lungul timpului, incepand cu anul
2004, achizifii mai importante (2 unui numér mai mare de autovehicule) derulandu-se
la nivelul anilor 20006, 2015 si 2019.
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Din punct de vedere al anilor de fabricatie a autovehiculelor ce asigurd
mobilitatea inspectoratelor de politie judetene, parcul auto este format din aproximativ
51% autovehicule cu o vechime mai mici de 5 ani, 6% cu vechime intre S si 10 ani
si 43% cu o vechime mai mare de 10 ani. Totodata, pentru imbunatitirea capacitatil
de mobilitate terestrd si de interventie, in perioada 2014 — 2016 conducerea Polittel
Roméne a dotat structurile operative cu peste 2.700 de autovehicule noi.

Avénd in vedere constatérile inspectoratelor referitoare la starea de intretinere
a parcului auto, transmise de inspectorate punctual sau defalcat pe marci si/sau ani de
fabricatie respectiv structuri operative, analiza a fost structuratd pe principalele grupe
de munca operative existente la nivelul unitatilor teritoriale de politie, evidentiate s1 in
tabelele de inzestrare, astfel: muncd operativa (3.904 autovehicule), pentru munca de
circulatie (1.439 autovehicule) si patrulare (4.636 auntovehicule).

CERINTE DE ECHIPARE ALE AUTOSPECIALELOR DIN PROIECT
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Caroserie: - Berhna

INSCRIPTIONAT

CERINTE OBLIGATORII
1. CONDITII GENERALE

1. OMOLOGARE
1. Autovehiculul trebuie sa fie omologat de citre R A.R. - R.A. pentru

cireu at‘ta pe drumurile pubhce

.2 Lalegmid autovehiculului: M1
2. IMPACTUL ENERGETIC SI DE MEDIU pentru motorizirile benzina

1. Emisiile de CO, NOx, THC+ NOx, PM nu pot depasi valorile prevéz@a N
de reglementarile In vigoare la data livrarii .

" 11. CONDITII TEHNICE _ '
1. CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE

U Ordonantd Je argengd ar. 40 din 20 aprilie 2011 provnd promovarea vehicubelor de transport rutier nepoluante §i eficiente din punct de vedere

Vg,
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1.1 CARACTERISTICI DIMENSIONALE
1.1.1. Lungime: minim 4,500 mm.

1.2 MOTOR SI INSTALATII ANEXE

1.2.1. Norma de poluare: conform reglementarilor in vigoare la_ data livearii.

1.2.2. Tip combustibil; benzini.

123 . Putere maxima: min. 130 Kw
[.2.4 . Numar cilindrii 4.
1.2.5. Capacitate cxhndnca mmzm 1900 ¢m?

1.3, TRANSMISIE
1.3.1. Tractiune integrala (4X4) permanenta.
1.3.2. Cutie automatd: minim 8 Fata + 1 Spate.
1.4. ROTI
wWVfm2¥mlwmﬁl_(patru) rou echipate cu pneuri normale (vara).
5. SISTEMUL DE DIRECTIE
~ 1.5.1. Volan pe partea: stanga.
1.5.2. Coloana volan reglabila.

1.6. SISTEMUL DE FRANARE

1.6.1. Sistem antiblocare roti la franare sau alte sisteme existente pe
piata de autovehicule de la momentul intocmirii caietul de sarcini.
1.7. SISTEM DE SIGURANTA ACTIVA
1.7.1. Prevazut cu sistem de control al stabilitatii (ESP sau alte sisteme
similare, existente pe piata de autovehicule de la momentul intocmirii caictul de sarcini).

I 7. ? Contm!ul e!ectmnic ai tractiunii

F 8 1. P Prmea,to&re de u:a;a
1.9. PERFORMANTE
~ 1.9.1. Viteza supenoaza atinsa: minim 220 km/h ajustabila in domeniul
210 — 230 km/h, in functie de conditiile de omologare existente pe piata de
autovehicule de la momentul intocmirii caietul de sarcini.

192, Acceleratie 0-100 kmvh: se btab}le;ﬂe in raport de cond;tufe
existente pe piata de autovehicule de la momentul intocmirii caietul de sarcini.

1.9.3 Raportul putere/masa ('KW/i;g_)g_ se stébiiégie in gpon_d;:
conditiile existente pe piata de autovehicule de Ja momentul intocmirii caietul de
sarcini.

1.9. 4. Raport cuplu motor (Nm)/(,APALIT ATE UL%NDRICA (cm?)
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se stabileste in 1apmt de conditiile existente pe piaga “de autovehicule de la

momemui intocmirii caietul de sarcini.
1.10. CAROSERiE
.10.1. Caroserie’ Up tsp AA berlina
I 102 Numar de locuri: minim 5.
1.10.3. 4 usi
110.4 Culoare albd
—lm”O Oghn/t retrovizoare laterale, cu reglaj electric si degivrante.
1.10.6. Inscriptionare specificd ,,POLITIA cu folie reﬂcctonzmme

aproximativ 40% din suprafaja exterioard nevitrati a caroseriei. Amplasarea,

forma. dimensiunile si culorile inscriptiilor se vor stabili la incheierea
contractului.
1. llAMFNAJARE SI l)OTARI INTERIOARE
L.11.1. Airbag- uri frontale §i laterale minim pentru locurile din fata.

[.11.2. Scaunul soferului reglabil in ma[t;lme

1.11.3. Geamuri usi fatd/spate actionate electric.

I.11 4.1 inchzdgre centralizata cu telecomanda.

1.11.5. Instalatie de aer condigiorﬁ/ol_izﬁa.

1.11.6. Radio cu CD si/sau MP3 si USB si/sau SD, Display
1.7. Pachet de siguranta (trusd medicala de prim ajutor, 2 triunghiurt
reflectorizante si stingator de incendiu, omologate conform cerintelor legislative).

[.11.8. Covorase interioare faid i spate, din cauciuc.

1.11.9. Priza suphmcmfna de alimentare zmprmmnm

1.11.10. Rampa de avertizare opt;co ’ILUSUC& - 1 buc pentru un auto.

1.11.11. Acumulator suplimentar de aceeasi capacitate cu cel al

autovehiculului dL bazi, montat in circuitul electric de incdrcare al alternator ului
cu protectie la descdrcarea acumulator ului principal si functie de decuplare a
consumatorilor acumulatorului suplimentar, la o descircare mai mare sau egald
de 50%.

2 Din motive operapiomate. autovehicutul me poate fi echipat ou rapite) de gerisire sau cu aooperty panoramic. (rasparenty.
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5 MENTENANTA SISUSTENABILITATE
5.1 GARANTIE SI SERVICII DE MENTENANTA
Servicii de mentenantd fara costuri, in raport de conditiile existente pe piata
de autovehicule de la momentul intocmirii caietul de sarcini.
5.2 SUSTENABILITATE

Durata de viatd a unei avtospeciale minim 7 ani.

6. RISCURI

RISCURI ST VULNERABILITATI IN ASIGURAREA MENTENANTE!
PARCULUI AUTO IDENTIFICATE LA NIVELUL INSPECTORATELOR:

Datorita faptului ca la structurile de logistica functiile nu sunt atractive, foarte
greu se reuseste incadrarea funciiilor de agenti tehnici la compartimentu! auto i
personal contractual la atelicrul de reparatii. Acest aspect are ca efect imediat
diminuarca activititii de reparafii in atelierele proprii, cresterea tunpalui de
imobilizare al autovechiculelor cu nevoi de reparatii si cresterca costurilor afectate
pentru mentenanta autovehiculelor.
I.1 Dotarca precari a atelierelor auto diminueazi tipurile de lucriri ce se
pot efectua in regie proprie.
1.2 Lipsa predictibilitatii in achizifionarea de piese/scrvicii necesare
efectudrii reviziilor/reparatiilor.

.3 Fonduri insuficiente pentru asigurarca reparatiilor si a pieselor auto.

DIRECTOR D.L.
Comisar sef de politie

DRAGNEA MARIUS

Comisar sefrle







