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Importanta transportului rutier de
marfa pentru societate
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Transportul rutier de marfa efectuat cu camioanele reprezinta
o veriga necesara in lantul logistic. Toate produsele sunt la un
moment dat transportate cu camionul.

Transportul rutier de marfa poate inlocui majoritatea altor forme
de transport dar el insusi nu este usor de inlocuit. Calea ferata si
transportul naval sunt prin natura lor limitate in flexibilitatea lor, si
pentru acest motiv transportul rutier de marfa a devenit o veriga
necesara in lantul transportului utilizat de altii, de exemplu cétre
si de la aeroporturi, porturi si terminale feroviare.

Multe afaceri din societatea de astazi sunt dependente de livrarile
rapide si flexibile. Firmele au incercat sa lucreze cu stocuri cat de
mici posibil pentru a evita blocarea capitalului. In schimb, ele se
bazeaza pe efectuarea de livrari de materii prime si piese, chiar
si.de mai multe ori pe zi. Pana si micile discrepante pot avea un
efect major asupra afacerii lor.

Transportul rutier de marfuri a intrunit aceasta cerinta oferind
servicii de calitate Tnalta dincolo de un simplu transport.
Cunostintele despre logistica, in combinatie cu tehnologia
informatiei ale operatorilor de transport rutier de marfuri, ii
transforma in jucatori centrali atunci cand trebuie sa coordoneze
necesitétile de transport ale clientilor.

Totusi, in pofida acestor realitati economice si de transport simple,
putini sunt aceia care inteleg importanta vitala a transportului
rutier de marfuri in viata hoastra zilnica. Ce s-ar intdmpla daca

transportul rutier de méﬁwm%iséptéméné?
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Uniunea Internationala a
Transporturilor Rutiere

Uniunea Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU), infiintatd la Geneva pe
23 martie 1948, are o reprezentativitate locala si globala prin intermediul celor
180 de membri din peste 70 de tari, inclusiv toate cele 27 de tari ale Uniunii
Europene. IRU reprezinta operatorii de transport rutier de marfuri, pasageri si
taxi, de la parcuri de transport mari pana la operatori de transport individuali.

IRU si membrii sai au facut din dezvoltarea durabila o obligatie statutara si in

consecinta au dezvoltat o strategie a costului efectiv intitulata 3 ,i” in vederea
realizarii acesteia.

Inovatle — Dezvoltarea si mai efectiva ,la sursa” a masurilor tehnice si
practicilor operationale Tn vederea reducerii impactului asupra mediului.

Tnlesniri (StimUIGnte) — Tncurajarea introducerii mai rapide de

catre operatorii de transport a celor mai bune tehnologii si practici disponibile.

Infrastructura — Fram un trafic liberalizat, masurile de mai sus
sunt inutile. Investitia adecvata in infrastructuri noi si utilizarea deplina a
infrastructurilor existente sunt esentiale.

Pentru a afla mai multe despre IRU si realizarile sale, va rugam sa vizitati
www.iru.org
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Studiu de fond

in fiecare an, 406 milioane tone de marfuri sunt transportate in Suedia. 353
milioane tone (86%) sunt transportate cu camioanele din care 36 milioane tone
reprezinta produse alimentare sau alte produse agricole. Din toate marfurile
transportate cu camioanele, o mare parte (91%) este transportata la distante
mai mici de 50 kilometri.

Ce s-ar intdmpla daca acest transport nu ar mai avea loc? Pentru a obtine
un raspuns concret la aceasta intrebare, Asociatia Suedeza a Intreprinderilor
de Transport Rutier (Sveriges Akeriforetag) a studiat ce s-ar intampla daca
transportul rutier de marfuri s-ar opri fara un avertisment prealabil timp de o
saptamana.

Studiul a fost efectuat in patru regiuni, Falun/Borlange, Boras, Vaxjo si Umea.
S-a presupus pentru acest studiu ca nicio avertizare sa nu fie facuta privind
intreruperea acestui serviciu. Aceasta perioada de timp a fost utilizata pentru a
preveni stocarea proviziilor care apare de obicei in timpul unei crize.

Concluzia care poate fi trasa din acest studiu este ca transportul rutier de
marfuri reprezinta in prezent o parte integranta a tuturor activitatilor sociale,
si ca fara el economiile si societatea in general ar avea mari probleme in
functionarea normala. Transportul rutier de marfuri reprezinta pe drept cuvant
elementul vital al societatii noastre.

IRU .







Luni — Ziua 1 fara transport rutier de
marfuri

« Laptele si painea se epuizeaza

+ Spitalele raman fara lenjerie curata

* Ridicarea resturilor menajere devine o problema de sanatate publica
 Farmaciile raman fara provizii de medicamente

» Ziarele nu mai sunt livrate populatiei

« Scrisorile si pachetele nu mai pot fi expediate

» Stocurile companiilor incep sa se reduca

* Productia industriala scade

* Lucrarile la infrastructura se opresc

« Ingrijirea varstnicilor este afectata de lipsa livrarilor de alimente

LUNI - ZIUA 1

Intr-o zi spitalele se confrunta cu lipsa lenjeriei curate. In fiecare zi existd o
livrare de haine curate. Livrarile cu intarziere de lenjerie si haine curate
afecteaza o mare parte a sistemului de Tngrijire a sanatatii si din aceasta cauza
operatiile planificate trebuie amanate.

Deja dupa cateva ore fara transportul rutier de marfuri laptele nu va fi disponibil
la magazinele alimentare. Intrucat laptele este de obicei colectat la fiecare
doua zile de la ferme, exista riscul ca producatorii de lapte din prima zi sa
trebuiasca sa scada pretul la laptele care a fost stocat la sfarsit de saptamana.

Numai scrisorile care sunt deja la posta pot fi distribuite. Scrisorile sau

pachetele noi nu mai pot fi expediate.







Marti — Ziua 2 fara transport rutier de
marfuri

» Farmaciile sunt fortate sa inchida

* Produsele proaspete dispar de pe rafturile magazinelor alimentare
« Cateva statii de alimentare cu combustibil raman fara combustibil
* Transportul public poate fi afectat

+ Restaurantele raman fara provizii

* Restaurantele si alte afaceri se confrunta cu probleme sanitare

In ziua a doua se resimte lipsa de produse proaspete in magazinele alimentare. Marile
magazine alimentare primesc 10-15 livrari cu camioanele in fiecare zi. Unele produse nu
vor mai fi gasite in magazine.

Farmaciile depind de livrarile zilnice de produse. Anumite medicamente se vor epuiza
din stoc. Pentru populatia care depinde de medicamente care nu mai sunt in stoc Tn
cantitati mari, lipsa livrarilor poate avea consecinte serioase. Exista riscul ca cineva sa
nu-si poata tine promisiunea de a furniza clientilor medicamentul lor in termen de 24 ore.

in sistemul public de transport oprirea livrarii de piese de schimb poate avea drept
rezultat intreruperea traficului.

La restaurante pot fi schimbari in meniu. Vor fi mai putine alimente proaspete la alegere.
Va fi necesar sa se utilizeze ce se mai gaseste prin congelatoare. La hoteluri oaspetii vor
avea mai putine lucruri de ales la masa.

IRU S
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Miercuri — Ziua 3 fara transport rutier de
marfuri

* Depunerile apelor uzate devin o problema

« Laptele nu mai poate fi colectat la ferme

* Produsele zilnice au disparut de pe rafturile magazinelor

* Penuria de combustibil a devenit o realitate

» Mai multe intreruperi serioase ale transportului public pot aparea

* Oaspetii hotelurilor nu mai pot conta pe cearceafuri curate

* Alimentele pentru scoli fie sunt abandonate, fie este impachetata hrana uscata
* Profesorii incurajeaza elevii sa-si aduca propriile alimente

Lipsa motorinei sau benzinei este acum foarte serioasa si combustibilul este epuizat acum la multe
statii de alimentare. Acele afaceri care s-au reorientat catre camioane mai mici sau furgonete
intmpina de asemenea dificultati in derularea curselor.

Depunerile si substantele grase depuse pe rezervoare la statiile de tratare a apei sunt acum pline.
Depunerile sunt acum depuse pe suprafete asfaltice, cu riscul mirosurilor urate, sau sunt pompate
fara un tratament corespunzator.

Proviziile de produse ale restaurantelor sunt acum limitate si multe articole sunt scoase din meniu.
Transportul public cu autobuzele se mai desfasoara inca, dar pe masura ce lipsa combustibilului
se face simtita apar intreruperi si cursele sunt anulate. Intreruperile pot afecta de asemenea si

traficul aerian intrucat combustibilul se epuizeaza pe parcursul zilei.

Hotelurile nu mai au cearceafuri curate.

IRU
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Joi — Ziua 4 fara transport rutier de marfuri

* Lipsa proviziilor de alimente

* Toate proviziile de combustibil sunt reduse la statiile de alimentare
* Autobuzele se opresc

* Traficul aerian se opreste

» Gunoaiele se strang gramezi pe strazi

* Ziarele nu se mai tiparesc

Ridicarea gunoaielor devine o problema sanitara. in fata restaurantelor si apartamentelor se strang gramezi
de gunoaie.

Lipsa combustibilului forteaza transportul public sa se opreasca. Autobuzele stau nemigcate, traficul aerian
este opirit.

Tiparirea ziarelor s-a oprit intrucat aprovizionarea cu ziare nu mai are loc.

JOI - ZIUA 4







Vineri - Ziua 5 fara transport rutier de marfuri

* Apa de baut s-a redus

* Hotelurile s-au inchis

* Restaurantele s-au inchis

+ Servirea meselor in scoli nu mai este posibila
* Productia industriala s-a oprit

Aprovizionarea cu apé este afectata. Intarzierea livrarilor sdptamanale cu produse chimice la statiile de tratare a apei
a facut ca acestea sa nu mai poata garanta ca apa este buna de baut.

Livrarea alimentelor este acum critica. Tn scoli si in centrele de ingrijire a celor varstnici, precum si in spitale, alimentele
se imputineaza.

Restaurantele se inchid.
Hotelurile se inchid datorita lipsei clientilor si proviziilor.

Productia industriala s-a oprit datorita lipsei de spatiu de depozitare a produselor finite, daca lipsa materiei prime si a
pieselor nu a facut deja imposibila continuarea productiei.

VINERI - ZIUA §






Concluzie @@@%@Q

Camioanele joaca un rol unic in sistemul de transport de astazi. Fie ca este un transport local sau parte a unui
lant de transport la distantd mare, camioanele reprezinta instrumentul care asigura functionarea corespunzatoare
a economiei si asigurarea calitatii vietii de care ne bucuram astazi.

Din acest motiv, o intrerupere sau o oprire a serviciului de transport rutier de marfuri are consecinte in aproape
fiecare aspect al vietii inclusiv sanatate, distribuirea alimentelor si a energiei. El afecteaza majoritatea afacerilor
cu care avem cu totii contact in fiecare zi, intrucat multe dintre ele au astazi stocuri sau provizii mici sau aproape
inexistente si sunt dependente complet de privirea livrarilor zilnice la timp. Chiar si afacerile cu stocuri mari de
materii prime sunt dependente de o aprovizionare continua a componentelor sau pieselor importante.

O preconditie pentru recunoasterea importantei transportului rutier de marfuri pe viitor este ca fiecare sa inteleaga
rolul vital pe care acesta il joaca astazi. Chiar daca o parte a lantului de transport are probleme, acest lucru
se raspandeste rapid in alte sectoare. Chiar intreruperile minore in transportul rutier de marfuri poate avea
consecinte dramatice.

Daca sunteti interesati sa cititi intreg studiul, ,O saptaméana fara Transport Rutier de Marfuri: Patru Regiuni din
Suedia”, va rugam sa vizitati www.iru.org pentru versiunea in limba engleza si www.akeri.se pentru versiunea
originala in limba suedeza.
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Lucrdnd impreund
pentru un viitor mai bun
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