Vrem Aer Curat.

Solicitari urgente
pentru
primarie.




organizatii semnatare

Observatorul Roman de Sanatate
2Celsius

Centrul pentru Politici Durabile Ecopolis (Aerlive.ro)

Caravana cu Medici

Daruieste Viata

Bo

Greenpeace

Bankwatch Romania

4

'\

@. .ol A"



Poluarea aerului din marile orase ale Romaniei a

devenit o problema majora de sanatate publica.

Curatenia aerului pe care il respiram este parte a
datoriei primarilor fata de cetatenii lor. Datele ne arata
ca impactul asupra sanatatii fiecaruia dintre noi si, mai

grav, asupra sanatatii copiilor nostri, este tot mai nociv.

Organizatii neguvernamentale de sanatate si mediu
solicita candidatilor la primariile oraselor si municipiilor
romanesti sa isi asume 9 masuri urgente pentru aer
curat. li vom monitoriza si fi vom evalua pubilic.

Daca isi fac datoria, i felicitam. Daca nuisi fac datoria,
ii penalizam. Calitatea aerului este una dintre cele mai
presante probleme cu care ne confruntam, in prezent,

in orasele din Romania.



Conform unui studiu al Observatorului Roman de Sanatate,
niciuna dintre primariile celor mai mari 10 orase din Romania

nu face suficient pentru reducerea poluarii'.

Implementarea masurilor pentru aer curat va creste speranta
de viata pentru 23.400 de romani care anual mor prematur

din cauza poluarii aerului.

Traficul auto este unul dintre principalii responsabili pentru

aerul toxic pe care il respira romanii.

In 2019 au fost inregistrate 900 de depasiri zilnice ale valorii

limita pentru sanatatea umana pentru particulele in suspen-
sie PM10 la 54 de statii din tara .

Romania nu a respectat valorile-limita pentru dioxidul de
azot (NO,) in Bucuresti, Brasov, lasi, Cluj-Napoca si Timisoara,

riscand o noua procedura de infringement.



Cerem candidatilor |la
primarie din marile
orase ale Romaniei
saisi asume
urmatoarele masuri
urgente de reducere
a poluarii pentru
mandatul de 4 ani.




Curatarea aerului:
prioritate pentru primarie

Locuitorii oraselor mari din Romania sunt cei mai afectati de poluare.
Primarul trebuie sa aiba obiectiv prioritar asigurarea unui aer curat.

Transparenta. Monitorizarea sistematica a calitatii aerului este un
prim pas critic pentru a intelege sursele de poluare si a imbunatati
aerul pe care il respiram. Primarul va sustine eforturile de
monitorizare a calitatii aerului si de afisare transparenta a indicilor de
poluare in timp real, prin internet si panouri stradale electronice.

Retea de monitorizare eficienta. Pentru a identifica masurile
anti-poluare cele mai potrivite pentru fiecare zona a orasului este
necesara o retea densa de senzori pentru masurarea calitatii aerului.

Responsabilitate. Primarul va asigura infiintarea unui departament
responsabil pentru calitatea aerului in cadrul municipalitatii. Va
urmari implementarea Planurilor Integrate pentru Calitatea Aerului,
se va consulta cu cetateniiin privinta masurilor necesare, va informa
asupra necesitatii si efectelor masurilor implementate si va raporta
anual situatia.



Asigurarea a 50 metri patrati
de spatiu verde pentru
fiecare locuitor din oras.

Existenta spatiilor verzi in centrele urbane imbunatateste sanatatea mentala? a
locuitorilor si scade incidenta de accident vascular cerebral, hipertensiune arteriala,
astm si boli coronariene?. Spatiile verzi ajuta la eliminarea poluarii si combat fenomenul
de insula de caldura urbana.

Dezvoltarea de parcuri si alte spatii verzi pentru a atinge
recomandarea® de 50 mp de spatiu verde per cap de locuitor.

Eliminarea costurilor de acces in spatiile verzi existente
(parcuri, gradini botanice).

Incurajarea constructiei de pereti si
acoperisurl verzi prin subventii si
reduceri de impozite. Dezvoltarea
centurilor verzi ale oraselor prin
plantarea de paduri la periferie.
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Siguranta pentru biciclisti

Drumurile scurte cu masina pot fiinlocuite cu transportul cu bicicleta, ducand la o
scadere cu pana la 25% a poluarii din oras°. Investitiile in infrastructura de transport cu
bicicleta pot duce la schimbari pe termen lung in alegerile de transport pe care le fac

locuitorii oraselor.

Vor fi create piste de
bicicleta protejate cu
separatoare de drum,

pentru a asigura

siguranta biciclistilor.

Se va reduce viteza
maxima pe strazile
cu piste de bicicleta.

Vor fi implementate
programe de bike
sharing gratuit sau
subventionat®,
populare dejain
peste 1000 de orase
din intreaga lume.

Se va stimula
utilizarea de
biciclete electrice
prin bike sharing s
programe locale de
subventionare a
achizitionarii de
biciclete electrice.
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Program local de incurajare a
achizitiel de vehicule hibrid
sl electrice.

Masinile vechi, in special cele diesel, pot fi de 10 ori mai toxice pentru aer decat un
autobuz’. De aceea, 7 din 10 europeni spun ca este putin sau deloc probabil® ca
urmatoarea lor masina va fi diesel. Programe locale tip RABLA PLUS pot incuraja
inlocuirea vehiculelor vechi si poluante.

RABLA locala. Primariile vor oferi ajutor financiar prin subventii sau
stimulente fiscale pentru achizitionarea de vehicule mai curate.

Din surplusul bugetar local va fi suplimentata prima RABLA PLUS
pentru achizitionarea masinilor electrice/hibrid.

Parcare Gratuita pentru e —

' : PARCARE
vehlcgle elegtr|§e sau GRATUITA
plug-in hybrid si \ - /

instalarea si instalarea de

statil de incarcare pentru _’_

vehicule electrice In
parcarile publice. @ @




Reducerea traficului in
jurul scolilor

Poluarea din trafic are cel mai gravimpact inh cazul copiilor®. Atunci cand merg spre
scoald, copiii sunt expusi la niveluri considerabil mai ridicate de poluare™.

Pentru a reduce poluarea din apropierea scolilor, pe o raza de 30 de
metri in jurul intrarii in scoli va f1 interzisa parcarea masinilor. Pe cat
posiblil, in imediata apropiere a scolii traficul va fi permis doar pentru
pietoni si biciclete. Un bun exemplu de pietonizare a strazilor din jurul
scolilor este in Paris™.

Municipalitatea va incuraja transportul
public scolar, va monitoriza calitatea aerului
in jurul scolilor si va realiza audituri cu I
privire la sursele de poluare in cazul  ......

scolilor unde poluarea NO,
depaseste 40 pug/m?.

SCOALA




Scaderea limitei de viteza
in toate zonele rezidentiale

Reducerea limitei de viteza de la 50km/h la
30 km/h in centru si in zonele rezidentiale
poate duce la scaderea cu 25% a poluarii'?,
existand reduceri mari in emisiile de CO2
(15%), NOx (40%) si monoxid de carbon
(45%). Limita de 30 de kilometri pe ora
fluidizeaza traficul, creste calitatea aerului
si scade considerabil numarul mortilor in
accidente rutiere™. Multe orase europene
din tari precum Germania, Finlanda, Franta

sau Spania au iImplementat limitarea de
viteza de 30 km/h',

ZONA 30 : introducerea
limitei de 30 km/orain
centrul orasului siin
zonele rezidentiale.



Obligativitatea opririi
motorului in timpul opririi de
peste 1 minut

Mentinerea motorului pornit in ambuteiaje, la semafor sau cand asteptam pe cineva pe
contribuie la cresterea poluarii aerului™. Scolile, spitalele si statiile de autobuz sunt
printre cele mai expuse zone, cei mai afectati fiind copiii si persoanele in varsta'®.
Pentru sanatatea locuitorilor, multe orase au adoptat legi ce obliga soferii sa stopeze
motorul atunci cand opresc’. Spre exemplu, in New York nu este permisa functionarea
motorului mai mult de trei minute, iar in jurul scolilor restrictiile sunt mai

stricte, limita fiind doar de un minut.

Hotarare de consiliu local
pentru stoparea motoruluiin
timpul opririi de peste un
minut. Soferii vor trebul sa
opreasca motorul in
ambuteiaje, la semafor
sau cand asteapta.




Interzicerea circulatiei
masinilor puternic poluante

Doi din trei cetateni europeni sustin interzicerea masinilor puternic poluante din orase'®.
Dovezile stiintifice arata ca introducerea zonelor cu emisii reduse in orase are un efect
pozitiv? asupra calitatii aerului. Zonele cu emisii reduse (LEZ) sunt o masura populara in
Europa, fiind implementate in peste 200 de orase europene. Orase precum Atena,
Bruxelles??, Milano, Paris, Roma, Madrid vor interzice vehiculele diesel incepand cu
2025-2030, deoarece emisiile diesel sunt clasificate carcinogen de maxim risc?' de
Organizatia Mondiala a Sanatatii si sunt responsabile pentru 70% din costurile poluarii
din trafic in Romania.

Vor fi interzise din circulatie autovehiculele
puternic poluante (non-euro, Euro 1 si Euro 2) pe non E{J'¢0
toata raza orasului, cu exceptia zonelor de centura
si a zonelor de acces multimodal. in centrul orasului
vor fi iIntroduse masuri suplimentare pentru E7JRO 2
reducerea emisiilor poluante provenite din trafic.

EUO1

Se vor realiza informari si dezbateri cu locuitorii orasului, societatea
civila si mediul privat inainte de implementarea zonei cu emisii reduse,
pentru ca masura sa fie inteleasa si asumata de locuitori.



Transport public eco sau
subventionat

Majoritatea autobuzelor sunt alimentate cu motorina, care contribuie semnificativ la
emisiile de NOx si PM2.5. Electrificarea transportului public este esentiala pentru
reducerea emisiilor legate de transportul rutier. In plus, orasele trebuie gandite astfel
incat detinerea unei masini sa nu mai fie necesara pentru viata de zi cu zi. Pentru a
scadea dependenta de masini, avem nevoie de transport public rapid, sigur si cat mai
accesibil??. Spre exemplu, pentru a reduce poluarea germanii?® planuiesc sa ofere acces
la transport public pentru numai 1 euro / zi.

Transportul public in oras va fi subventionat pentru anumite categorii
de locuitori (elevi, studenti, varstnici, grupuri vulnerabile). Se vor
incuraja masuri precum benzi dedicate pentru autobuze si transport
special pentru elevi.

Autobuzele achizitionate vor fi electrice. Nu se vor mai achizitiona
autobuze ce folosesc combustibili fosili (inclusiv CNG?4) si, unde este
posibil, vor fi deschise linii noi de tramvai.

Inlocuirea autobuzelor poluante in termen de
4 ani si implementarea programelor de i igzi]:
retrofit hibrid pentru camioanele si 9

autobuzele vechi?> din administrarea primariei
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