AMENDAMENTE PROPUSE

Plx.165/2020

asupra proiectului de Lege pentru modificarea si completarea Legii nr.132/2017 privind asigurarea obligatorie de raspundere civila auto
pentru prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si tramvaie

Nr.
Crt.

Legea nr.132/2017

Forma adoptata de
Senat

Amendamente propuse/autor

Motivarea

Titlul legii
LEGE

pentru modificarea si
completarea Legii

nr.132/2017 privind

asigurarea obligatorie
de raspundere civila

auto pentru prejudicii
produse tertilor prin
accidente de vehicule

si tramvaie

Art.1. - Legea
nr.132/2017 privind
asigurarea  obligatorie
de raspundere civila
auto pentru prejudicii
produse tertilor prin
accidente de vehicule si
tramvaie, publicata in
Monitorul Oficial al

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romainia - UNTRR solicita mentinerea
legislatiei actuale privind asigurarea de
raspundere civild auto (RCA), respectiv
legea 132/2017 si norma ASF 20/2017,
in caz contrar tarifele asigurdrilor RCA
vor putea creste de peste 5 ori, afectand
grav rentabilitatea transportului rutier,
asa cum de altfel s-a intdmplat in anii
precedenti.

UNTRR se opune ferm modificarii Legii
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Romaéniei, Partea 1,
nr431 din 12 iunie
2017, se modifica si se
completeazd dupa cum
urmeaza;

132/2017 si Normei 20/2017 in sensul
elimindrii efectului tarifului de referinta
cat si a limitei de 25% a cheltuielilor
administrative

si de vanzare a politei de asigurare,
incluse in tariful de prima. Reamintim
ca Tnainte de plafonarea tarifelor RCA si
de intrarea 1in vigoare a actualei
legislatii, unii  asigurdtori  aveau
cheltuieli administrative uriase, de pana
la 80%, in conditiile in care acestea
includeau cheltuielile aferente tuturor
liniilor de business, aceastd practica
diminudnd baza de impozitare si
motivand tarifele uriase.

UNTRR se opune ferm modificarii
Legii 132/2017 si Normei 20/2017
motivat si de faptul ca de la intrarea
in vigoare a acestor reglementiri
legale, piata RCA in Roménia a
functionat in conditii foarte bune,
suportabile pentru toti clientii asigurati
si profitabile pentru asiguratori, la tarife
chiar sub tarifele de referinta,
demonstrand atat justetea principiilor pe
care a fost construita si adoptata legea,
cat si viabilitatea acesteia 1n piata.

Totodata, modificarea legislatiei actuale
RCA, prin eliminarea tarifului de
referintd si a limitei de 25% a
cheltuielilor administrative, ar putea
facilita aparitia unor noi posibile practici
de cartel pe piata RCA romaneasca, in
ciuda  declaratiilor  ipocrite  ale
companiilor de asigurari in favoarea
pietei libere.

Asiguratorii din Romania au ca scop
modificarea  legislatia RCA  fard
justificare si fard nicio transparenta catre




cei care platesc un produs obligatoriu
prin lege si care sunt blocati in cadrul
unui sistem birocrat. Reamintim ca in
2017 dupa tarifului  de
referinta, toate firmele de asigurari care
distribuie RCA in Romania au realizat

aplicarea

profituri, ceea ce confirma justetea
aplicarii legii actuale.

Art.2

5. asigurat cu risc ridicat - persoana care pe baza
incadrarii in clasele de risc pentru care cel putin 3
asigurdtori RCA oferteaza un tarif de prima de N ori
mai mare decat tariful de referinta calculat de catre
BAAR; factorul "N" este stabilit de catre BAAR,
cu aprobarea Autoritatii de Supraveghere
Financiara si este calculat pentru un vehicul cu
aceleasi caracteristici tehnice cu cele ale
vehiculului pentru care se solicitd asigurarea,
precum si pentru aceeasi clasa de bonus-malus a
asiguratului/utilizatorului; caracteristicile tehnice
ale vehiculelor se vor raporta la capacitatea
cilindrica, cu exceptia vehiculelor cu motoare
electrice, caz in care se va {ine seama de puterea
acestora;

1. Punctul 5 al
articolului 2 se
modificd si va avea
urmatorul cuprins:

»J. asigurat cu risc
ridicat -  persoana
pentru care, pe baza
incadrarii in clasele de
risc, cel putin 3
asiguratori RCA
oferteaza un tarif de
prima de N ori mai
mare decat tariful de
referinta;”

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

Reglementarea in continuare a
acestei categorii de  asigurati
reprezintd o incdlcare a principiilor
unei piete libere, sesizatd si de
Comisia Europeana in scrisoarea de
punere in  Intdrziere  trimisa
Romaéniei  deoarece constituie o
modalitate de plafonare indirecta a
nivelului primelor de asigurare in
anumite conditii prin utilizarea la
calculul acestora a unui indicator
financiar, factorul ”N”, in valoare
fixa aprobat de ASF. Reglementarea
”factorului N” contravine
dispozitiilor art21 si 181 din
DIRECTIVA 2009/138/CE invocate
de Comisia Europeana.

Concurenta  prin  pret  intre
asigurdtori, reprezintd garantia unui
nivel rezonabil, competitiv, al

costurilor.

La articolul 2, punctele 7, 12 si 17
se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

7. avizarea daunei - notificarea




Art.2 - 7. avizarea daunei - notificarea asiguratorului
de catre persoana prejudiciatd, asigurat sau
mandatarii acestora, cu privire la producerea
evenimentului asigurat; notificarea trebuie sa fie
insotita de documentele necesare stabilirii
raspunderii asigurdtorului RCA;

12. cerere de despagubire - documentul prin care
partea prejudiciatd sau asiguratul formuleaza catre
asiguriatorul RCA sau catre BAAR pretentiile de
despagubire;

asigurdtorului de catre persoana
prejudiciata, asigurat sau mandatarii
acestora, prin care acestia si
intemeiazd o  pretentie de
despagubire;  notificarea  este
insotitd de documentele necesare
stabilirii raspunderii asiguratorului
RCA;

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

12. cerere de despagubire -
documentul prin care partea
prejudiciata sau asiguratul solicita
plata despagubirii sau
reanalizarea ofertei de
despagubire 1inaintatad de catre
asiguratorul RCA sau BAAR;
aceasta este insotita de documente
justificative  aferente  sumelor
solicitate la plata;

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

La articolul 2, dupa punctul 12, se
introduc doud noi puncte,

Coroborat cu modificarca
art.21- Se are 1n vedere
modificarea  obligatiillor si
termenelor 1n  care  se
efectueaza plata de catre
asiguratorul RCA

Coroborat cu modificarea
art.21-Se are 1n vedere
modificarea  obligatiilor  si
termenelor 1n  care  se
efectucazd plata de catre
asiguratorul RCA




punctele 12' si 12%, cu urmiitorul
cuprins:

12'. conflict de interese — un
complex de circumstante care
poate conduce la obtinerea in mod
injust a unui folos financiar sau de
orice alta natura pentru mandatar
sau cesionar prin exercitarea de
citre acesta a wunei influente
directe si /sau indirecte asupra

costurilor  de reparare a
prejudiciului de natura sa
mareascd  nejustificat  nivelul
despagubirii acordate de
asigurator.

Autor: UNSAR-BAAR

122, Publicitate inselitoare — orice

In acest moment, valoarea reparatiei unui
autovehicul se stabileste in functie de
valoarea orei de manopera afisata de unitatea
reparatoare auto si de adaosul comercial
practicat de aceasta privind piesele puse in
lucrare.

Aceasta situatie a dus la anomalii pe piata
RCA, intrucat actualele prevederi legislative
care dau dreptul unitatilor reparatoare sa
practice preturi libere pe piatd, fard nicio
limitare, conduc la excese (exercitare de
drepturi cu rea-credintd) din partea acestora
prin utilizarea de variatii de pret de 300-
400% pentru acelasi serviciu, maximizandu-
si astfel profiturile pe seama asiguratorilor in
raport cu care actioneaza in mod uzual ca
mandatar sau  cesionar al persoanei
prejudiciate ( mandant sau cedent, dupa caz).
In mod asimetric, aceeasi legislatie obliga
societdtile de asigurare sa-si
tarifele de prime - din care platesc inclusiv
costurile de reparatie - in functie de tarife de
referintd si cu limitarea cheltuielilor de
administrare. Costurile ~ de  reparatii
nejustificate folosite de mandatari au condus
la cresteri semnificative ale despagubirilor
platite de catre societitile de asigurare,
situatie care afecteaza intr-un mod negativ
datele pe care se bazeaza structura de calcul a
tarifelor de prima si valoarea acestora, ceea,
ce in final, se poate rasfrange negativ si
asupra consumatorilor de polite de asigurare .

stabileasca

Pentru prevenirea practicilor comericale
abuzive, inselatoare sau ilicite, precum
si a utilizdrii fara drept a marcilor
societatilor de asigurdari de catre
comercianti care desfasoara activitati in
legatura cu constatarea si lichidarea
daunelor. Subliniem ca in prezent sunt

comercianti care  prin  practicile
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forma de prezentare a unei
activitati constand sau in legatura
cu efectuarea reparatiilor unui
vehicul, inchiriere pentru lipsa de
folosinta, servicii de consultanta,
constatare si evaluare in caz de
accidente de vehicule care, prin
utilizarea fara drept a marcilor
unui alt comerciant concurent sau
nu, prin promovarea vanzarii

unor servicii neautorizate in
conditiile legii, induce sau poate
eroare persoanele
prejudiciate carora li se adreseaza

ori care iau contact cu aceasta si

induce 1in

care, din cauza caracterului
inselator, poate afecta
comportamentul economic al

respectivelor persoane sau care,
din acest motiv, prejudiciaza ori
poate prejudicia un concurent.

Autor: UNSAR-BAAR

16. dauna totala economica - situatia
unui vehicul sau unui bun avariat a
carui valoare de reparatic estimata
de asigurator folosind sistemele de
specialitate in care exista preturi
de  referinta piese,
materiale si manopera, depaseste

pentru

enumerate anterior, creeazd persoanelor
prejudiciate  convingerea ca  sunt
colaboratori sau mandatari ai
RCA, ca pot acorda
consultantd in legdtura cu intrumentarea
daunelor din asigurdri, chiar dacd nu
sunt autorizati sd desfasoare astfel de
activititi in conformitate cu Legea
nr.236/2018 si Norma ASF nr.19/2018,
inchiriaza

asiguratorilor

lipsa de
autorizatiile

masini  pentru

folosintda farda a avea
prevazute de lege. Toate aceste practici
abuzive trebuie sanctionate pentru a se
limita fenomenele negative care s-au
dezvoltat in jurul si in legdtura cu
procesul de despagubire a persoanelor
prejudiciate prin accidente rutiere, in

detrimentul acestora.

Clarifica definitia actuala si da
eficientd dispozitiilor art.2199
C.civ. potrivit carora
asiguratorul plateste
despagubiri (indemnizatii) nu
efectueaza reparatii.

Directiva 2009/138/CE privind accesul la
activitate §i  desfasurarea activitdtii de
asigurare si de reasigurare (Solvabilitate II):




16.dauna totala economica - situatia unui vehicul sau
unui bun avariat a carui valoare de reparatie
depaseste valoarea de piatd a acestuia;

17. decontare directd - serviciul auxiliar de
gestionare a daunelor de catre asiguratorii RCA a
propriilor asigurati, care se oferteazd obligatoriu de
catre asigurator, iar achizitia acestuia este optionala
de catre asigurat;

valoarea de piata a acestuia;

Autor: UNSAR-BAAR

17. decontare directd - serviciul
auxiliar de asigurare constand in
gestionarea  daunelor de catre
asiguratorii  RCA a  propriilor
asigurati, care se  oferteaza
obligatoriu de catre asigurator, iar
achizitia acestuia este optionala de
catre asigurat;

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

17. decontare directda - serviciu
auxiliar de asigurare constind in
gestionarea  daunelor de catre
asigurdtorii.  RCA a  propriilor
asigurati, pe contul asiguratorului
RCA al persoanei raspunzatoare,
care se oferteaza obligatoriu de cétre
asigurator, iar achizitia acestuia este

LArticolul 18
Conditii de autorizare

(1) Statul membru de origine impune
oricarei intreprinderi care solicitd autorizatia:

(a) in ceea ce priveste intreprinderile
de asigurare, sa isi limiteze obiectul de
activitate la activitatea de asigurare si la
operatiunile care decurg direct din aceasta,
excluzand orice alta activitate comerciala;”

Caz in are orice activitate de prestari servicii
alta decat cea de prestare a unor servicii
servicii de asigurare reprezintd incalcare a
legislatiei europene.

Completare necesara avand in vedere
controversele ivite 1in practicd privind
calificarea acestui serviciu, respectiv daca
este o forma de asigurare sau un serviciu
diferit de asigurare. In functie de calificare,
decontarea directd, vdzutad ca asigurare, nu
este purdttoare de TVA, in schimb, dacd este
considerat un serviciu pur de regularizare de
daune, ar putea fi interpretat ca fiind purtator
de TVA. Or, asiguratorii, pe de o parte nu pot
desfasura decét activitate de asigurare cu
exceptiile prevazute de Legea nr.237/2015,
iar, pe de altd parte, incaseazd o prima de
asigurare aditionalda pentru serviciul de
decontare directa oferitd suplimentar si
impreuna cu polita RCA

1. asiguratul este si beneficiarul indemnizatiei
de asigurare pe care o va primi de la propriul
asigurator unde a achitat prima RCA, in cazul
in care va fi prejudiciat de un vehicul
inmatriculat si asigurat RCA in Romania. In
acest mod asigurdtorul va incerca sa ofere
cele mai bune servicii propriului asigurat
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optionala de catre asigurat;
Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

17. decontare directa — serviciul de
gestionare a daunelor de catre
asigurdtorii.  RCA a  propriilor
asigurati care au fost prejudiciati
prin accidente de vehicule si

tramvaie inmatriculate si
asigurate RCA in Romania,
serviciu inclus obligatoriu in
contractul RCA.

Autor: CONROM

platitor in asa fel incat gradul de satisfactie al
consumatorului sa fie maxim. Acest mod de
lucru garanteazd asiguratorului pastrarea
portofoliului si asigura premisele cresterii
acestuia.

2. cotele de piata ale asiguratorilor, raportate
la intreaga masa a asiguratilor, se vor
uniformiza, astfel incat va creste dispersia
politelor RCA la cele 11 societati de
asigurari. in acest moment peste 80% din
piata asigurarilor RCA este concentrata la doi
asiguratori, din cei 11 prezenti pe piata, fapt
ce indicdi o dezvoltare nesanatoasa a
sistemului de asigurari RCA din Romania si
care, in opinia noastra, maxim anul viitor, va
avea repercursiuni grave in piata asigurarilor.

3. In prezent, din cele 8 milioane de polite
RCA, doar aproximativ 200.000 de polite
RCA sunt incheiate cu decontare directa. De
ce? Pentru ca in prezent decontarea directa
este un serviciu facultativ, societatile de
asigurari au scumpit acest serviciu (pretul
serviciului de decontare directa variaza
ajungand sa fie mai scump cu pana la 2,5 ori
fata de pretul unei polite RCA. Spre exemplu:
daca o polita RCA fara decontare directa pe 6
luni este 260,57 lei, pe aceeasi perioada, dar
cu decontare directa costa 663,57 lei!
Regasiti atasat prezentului email oferta din
partea mai multor societati de asigurari), iar

consumatorii de rand nu isi permit
achizitionarea acestui serviciu facultativ (asa
cum este in prezent). Legea trebuie

modificata in sensul ca decontarea directa sa
fie un serviciu care trebuie cuprins in mod
obligatoriu in Polita RCA fara costuri
suplimentare pentru consumatorul de servicii
de asigurare, astfel incat acesta sa se poata
adresa in mod direct propriului asigurator
(spre exemplu la Omniasig, Allianz, Generali,
etc) pentru incasarea despagubirilor.

4. constituirea corectd a rezervelor de dauna,
deoarece asiguratorul RCA care achita
despagubirea in baza decontarii directe nu are
niciun interes sd constituie o rezerva mai




micd, atdt timp cat despagubirea o va
recupera de la asiguratorul vehiculului
vinovat.

5. Reducerea semnificativa (cu aproximativ
80%) a numarului reclamatiilor la ASF si a
proceselor in instanta. Sunt 25.000 de
reclamatii la ASF pe motiv de neplata si
100.000 de procese in instanta cu societatile
de asigurari, iar in 60.000 dintre acestea parti
sunt City Insurance si Euroins.

6. in acest moment asigurdtorii stabilesc in
numeroase cazuri culpe comune sau chiar
inverseaza vinovatia prin interpretarea
eronata a legislatiei, in discordantda cu
rezolutiile date de catre reprezentantii Politiei
Rutiere. Spre exemplu, un vehicul parcat pe
loc platit la Primarie, loc situat la coltul
blocului la intersectia a doua strazi, care este
avariat de un altul, care nu s-a asigurat
corespunzator la schimbarea directiei de
mers; culpa stabilitd de catre asigurator este
una 50% - 50% considerdnd ca auto se afla
stationat la mai putin de 25 m de coltul
intersectiei, iar cea stabilitd de catre politie
este de 100% pentru auto aflat in miscare,
care a generat starea de pericol.

Asiguratorii mizeaza, pe de-o parte pe faptul
ca persoana pagubita, in general, acceptd
raspunderea stabilitd de cdtre asigurator, desi
o considera injustd, pentru a nu pierde timp
sau bani suplimentari in instanta, iar pe de
alta, asiguratorul nefiind obligat sda anunte
cealalta parte despre drepturile ce i s-ar
cuveni prin aceastd schimbare a culpei,
despagubirile ce ar trebui achitate raman
in ,,buzunarul,, asiguratorului. Prin utilizarea
acestui serviciu, pagubitul se va putea adresa
direct asiguratorului sau care nu va mai abuza
prin inversarea vinovatiei sau stabilirea culpei
comune cand nu se impune, trebuind sa-si
recupereze  despagubirea  achitatad, in
integralitate, de la celalalt asigurator.

Consumatorii de asigurari trebuie protejati,
trebuie sa beneficieze de servicii de calitate
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de la unitatile reparatoare si mai ales de la
societatile de asigurari care in prezent nu
achita,iar pagubitii sunt abuzati de unii
asiguratori care incalca zilnic legea.

in acest moment, valoarea reparatiei unui
autovehicul se stabileste in functie de
valoarea orei de manopera afisatd de unitatea
reparatoare auto si de adaosul comercial
practicat de aceasta privind piesele puse in
lucrare.

Aceasta situatie a dus la anomalii pe piata
RCA, intrucat actualele prevederi legislative,
care dau dreptul unitatilor reparatoare sa
practice preturi libere pe piatd, fard nicio
limitare, conduc la excese (exercitare de
drepturi cu rea-credintd) din partea acestora
prin utilizarea de variatii de pret de 300-
400% pentru acelasi serviciu, maximizandu-
si astfel profiturile pe seama asiguratorilor in
raport cu care actioneaza in mod uzual ca
mandatar sau cesionar al persoanei
prejudiciate ( mandant sau cedent, dupa caz).
in mod asimetric, aceeasi legislatie obliga
societitile de asigurare sa-si stabileasca
tarifele de prime - din care platesc inclusiv
costurile de reparatie - in functie de tarife de
referintd si cu limitarea cheltuielilor de
administrare. Costurile  de  reparatii
nejustificate folosite de mandatari au condus
la cresteri semnificative ale despagubirilor
platite de catre societatile de asigurare,
situatie care afecteazd in cele din urma intr-
un mod negativ datele pe care se bazeaza
structura de calcul a tarifelor de prima si
valoarea acestora, ceea, ce in final, poate
avea efecte negative si asupra consumatorilor
de polite de asigurare .

Redefinirea notiunii de ,mandatarului”
alaturi de introducerea ,conflictului de
interese” urmdreste sd limitezele abuzurile
unor operatori economici interesati (unitati
reparatoare) care exagereazd dimensiunea
daunelor in scopul maximizarii profiturilor
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19. mandatar - orice persoand fizica
imputernicita

pe seama asiguratorilor, propunerea noastra
avand astfel efecte benefice si asupra
consumatorului.

Asiguratorul este tert in raport cu contractul
de antrepriza de lucrari incheiat intre unitatea
reparatoare si persoana prejudiciata pentru
efectuarea reparatiilor la vehiculul — avariat
sau inchiriere vehicul, astfel incat nu poate
interveni in formarea pretului serviciului
prestat de unitatea reparatoare. Cu toate
acestea, daca interpretdm restrictiv legea
speciald, ar rezulta ca aceasta il obliga sa
preia neconditionat acoperirea acestui pret.
Or, in acest mod se deschide calea abuzurilor
din partea unitatii reparatoare, direct
interesatd ~ economic In  maximizarea
profitului (art. 15 C.civ.) si a dezinteresului
persoanei prejudiciate (deoarece nu aceasta
suportd costul reparatiei) de a limita valoarea
reparatiei numai la ceea ce reprezinta in mod
real  prejudiciul  suferit de persoana
prejudiciata (art. 13 alin.(1), fraza I, teza a II-
a coroborat cu art.1371 C.civ.);

Asiguratorul nu efectueaza reparatii ci
plateste despagubiri egale cu prejudiciul
suferit de persoana prejudiciata, dar, in multe
cazuri persoanele care solicitd despagubiri
(mai ales unitati reparatoare in calitate de
cesionari sau mandatari) nu fac, voit sau nu,
aceasta distinctie intre costul reparatiei si
prejudiciu, expunand asiguratorul exercitarii
cu rea-credintd a dreptului la despéagubire
prin obligarea sa la acceptarea pretului
reparatiei, conventional stabilit de unitatea
reparatoare cu persoana prejudiciata ca fiind
prejudiciul. Reducand la absurd, ar insemna
cd, in cazul in care unitatea reparatoare si
tertul prejudiciat ar conveni ca ora de
manopera este de 10.000 euro, iar adaosul
comercial la piese de 10.000%, stabilite
conform principiilor unei piete libere si
libertatii contractuale, asiguratorul, tert fata
de contract, nu ar putea refuza plata pe motiv
ca acesta este prejudiciul pe care trebuie sa-1
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19.mandatar - orice persoand fizicd sau juridica
imputernicitd 1n conditiile legii sa reprezinte
interesele persoanei prejudiciate in raporturile
acesteia cu asiguratorul RCA i cu unitatea

interesele mandantului, respectiv ale
persoanei prejudiciate, in raporturile
acesteia cu asiguratorul RCA si cu
unitatea  reparatoare auto, cu
evitarea conflictului de interese;
Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

acopere.

Asiguratorul este tert in raport cu contractul
de antrepriza de lucrari incheiat intre unitatea
reparatoare §i persoana prejudiciatd pentru
efectuarea reparatiilor la vehiculul avariat
sau inchiriere vehicul, astfel incat nu poate
interveni in formarea pretului serviciului
prestat de unitatea reparatoare. Cu toate
acestea, dacd interpretam restrictiv legea
speciald, ar rezulta c@ aceasta il obligd sa
preia neconditionat acoperirea acestui pret.
Or, in acest mod se deschide calea abuzurilor
din partea unitatii reparatoare, direct
interesatd ~ economic  in  maximizarea
profitului (art. 15 C.civ.) si a dezinteresului
persoanei prejudiciate (deoarece nu aceasta
suportd costul reparatiei) de a limita valoarea
reparatiei numai la ceea ce reprezinta in mod
real prejudiciul suferit de persoana
prejudiciata (art. 13 alin.(1), fraza I, teza a II-
a coroborat cu art.1371 C.civ.);

Asiguratorul nu efectueaza reparatii ci
plateste despagubiri egale cu prejudiciul
suferit de persoana prejudiciata, dar, in multe
cazuri persoanele care solicitd despagubiri
(mai ales unitati reparatoare in calitate de
cesionari sau mandatari) nu fac, voit sau nu,
aceasta distinctie intre costul reparatiei si
prejudiciu, expunand asigurdtorul exercitarii
cu rea-credintd a dreptului la despagubire
prin obligarea sa la acceptarea pretului
reparatiei, conventional stabilit de unitatea
reparatoare cu persoana prejudiciata ca fiind
prejudiciul.

Se evita astfel cresterea ratei daunei care
influenteaza periodic tarifele RCA.
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reparatoare auto;

23'. Pret de referinti — pret
practicat de catre unitatile
specializate, autorizate de catre

producitorii de vehicule sau

reprezentantele  acestora  din
Roménia pentru manopera, piese
si materiale necesare efectuarii
reparatiilor de vehicule sau, in
cazul 1inlocuirii temporare a
vehiculului avariat pentru lipsa
de folosinta, pret practicat pe
piata de operatori economici care
desfasoara activititi de RENT
CAR cu plata anticipata a
prestatiei contractate.

Autor: UNSAR-BAAR

Publicarea listei cu unitatile reparatoare
reprezinta un demers necesar pentru a asigura
transparentd si o mai buna informare nu
numai a consumatorilor, dar si a oricarei alte
persoane interesate, in scopul limitarii
activitatilor de reparatii ilicite sau pentru
operatiuni pentru care o unitate reparatoare
nu are autorizare.

Publicarea listei cu unitatile reparatoare
reprezintd un demers necesar pentru a asigura
transparentd si o mai buna informare nu
numai a consumatorilor, dar si a oricarei alte
persoane interesate, in scopul limitarii
activitatilor de reparatii ilicite sau pentru
operatiuni pentru care o unitate reparatoare
nu are autorizare. Se evita astfel efectuarea de
reparatii decontate de asiguratorii RCA de
catre unitati neautorizate pentru anumite
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23", Pret de referinti — pret mediu
practicat de catre unititile
specializate, autorizate de catre
producitorii de vehicule sau
reprezentantele  acestora  din
Roménia pentru manopera, piese
si materiale necesare efectuarii

operatiuni.

In mod suplimentar fati de prevederile
actuale, propunem extinderea obiectului bazei
de date privind asigurarile auto si cu privire
la politele de asigurare CASCO si la daunele
aferente acestora.

Aceasta masura ar permite o mai bund
intelegere a dinamicii daunalitatii, ar sustine
eforturile privind combaterea fraudelor si nu
in ultimul rdnd ar aduce continuitate in
aplicarea sistemului de colectare a datelor
prevazut prin Ordinul CSA nr.10/2012.

Art. 14 alineat 1) din Legea RCA nr.
132/2017 face trimitere la valoarea
maxima de despagubire, fara ca
aceasta sintagma sa fie definita in
cuprinsul legii. Definitia propusa
este de natura sa elimine consecinta
unor interpretari  eronate  ale
societatilor de asigurari.
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reparatiilor de vehicule sau, in
cazul finlocuirii temporare a
vehiculului avariat pentru lipsa
de folosinta, pret mediu practicat
pe piatd de operatori economici
care desfasoara activititi de
inchirieri auto cu plata anticipata
a prestatiei contractate.

Autor: FORT

26. unitate reparatoare auto -
persoana juridicd care are Inscris ca
obiect de activitate executarea de
lucrari de intretinere si reparatie a

15




vehiculelor si este autorizatd pentru
aceste activitati; pentru reparatiile
efectuate pe teritoriul Romaniei
autorizatia este eliberata de catre
Regia Autonoma "Registrul Auto
Roman", conform legii, care are
obligatia publicarii si actualizarii
pe site-ul propriu a listei unitatilor
reparatoare autorizate, precum si
activitatile pe care acestea sunt
autorizate sa le desfasoare;

Autor: UNSAR-BAAR

26. unitate reparatoare auto -
persoana juridica care are inscris ca
obiect de activitate executarea de
lucrdri de intretinere si reparatie a
vehiculelor si este autorizatd pentru
aceste activitati, efectuate pe
teritoriul Roméniei de citre Regia
Autonoma "Registrul Auto
Roman", in conditiile legislatiei in
vigoare.

Autor: FORT

29. baza de date privind evidenta
contractelor de asigurare auto —
baza de date privind evidenta
contractelor de asigurare RCA si
de asigurare facultativi a
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26.unitate reparatoare auto - persoand juridica care
are inscris ca obiect de activitate executarea de
lucrari de intretinere si reparatie a vehiculelor si este
autorizatd pentru aceste activitati; pentru reparatiile
efectuate pe teritoriul Romaniei autorizatia este
eliberata de catre Regia Autonoma "Registrul Auto
Roman", conform legii;

vehiculelor, precum si a daunelor
asociate acestora.

Autor: UNSAR-BAAR

29. valoarea maxima a
despagubirii — cuantumul maxim
al despagubirii ce poate fi acordat
in cazul solutionarii pe cale
amiabila a dosarului de dauna, in
functie de tipul prejudiciului
produs, de gradul de raspundere
asumat de catre asiguratorul RCA
si  ponderea din valoarea
prejudiciului care revine fiecarei
persoane indreptitite la
despagubire, in cazul in care au
fost prejudiciate mai multe
persoane in acelasi eveniment si
valoarea totala a prejudiciilor
depaseste limitele de despagubire
specificate in contractul RCA;

Autor: CONROM
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Art. 5. -Incheierea contractului RCA

(1) Contractul RCA se incheie pe o perioada
cuprinsa intre o luna si 12 luni, multiplu de o luna,

in functie de optiunea asiguratului.

La articolul 5, alineatul (1) se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

(1) Contractul RCA se incheie pe o
perioada de 3 luni, 6 luni sau 12
luni, in functie de optiunea
asiguratului.

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

(1) Contractul RCA se incheie pe o
perioada de 6 luni sau 12 luni, in
functie de optiunea asiguratului.

Autor: UNSAR-BAAR

Incheierea contractelor de asigurare
pe perioade de o lund genercaza
cheltuieli operationale nejustificat
de mari care odatd cu liberalizarea
tarifelor ar putea conduce la o
escaladare a preturilor.

Propunerea are ca scop cresterea
gradului de cuprindere in asigurare,
statisticile demonstrand ca
detinatorii de vehicule care incheie
polite pe perioade mai mici de 6 luni
au si cele mai mari intevale de timp
in care sunt neasigurati. De
asemenea se limiteaza fraudele care
constau in  ”mutarea”  datei
accidentului la o datd ulterioara,
dupa ce se incheie Polita RCA pe o
durata cat mai scurtd de timp, astfel
incat prima platita sa fie minima.

Art. 5. -Incheierea contractului

La articolul 5, partea introductiva

Coroborare cu modificarea de
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(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1),
contractul RCA se poate incheia pe o perioada mai
mica de o luna in urmatoarele situatii:

a alineatului (2) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

(2) Prin exceptie de la prevederile
alin. (1), contractul RCA se poate
incheia pe perioade mai mici 1n
urmatoarele situatii:

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

la alin. (1).

Art. 5 - (3) Plata primelor de asigurare se face
integral sau in rate conform acordului dintre asigurat
st asigurdtorul RCA. Contractul RCA produce efecte
si in cazul 1n care rata primei de asigurare nu a fost
platita la termenul convenit intre
asigurat/contractant/utilizator si asiguratorul RCA,
daca asiguratorul RCA nu si-a exercitat dreptul de
reziliere a contractului RCA. Contractul RCA
constituie titlu executoriu pentru ratele scadente si
neachitate.

La articolul 5, alineatul (3) se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

(3) Plata primelor de asigurare se
face integral sau in rate conform
acordului  dintre  asigurat  si
asigurdtorul RCA. Contractul RCA
produce efecte si in cazul in care
rata primei de asigurare nu a fost
platita la termenul convenit intre
asigurat/contractant/utilizator si
asigurdtorul RCA, daca asiguratorul
RCA nu si-a exercitat dreptul de
reziliere a contractului RCA.
Contractul RCA constituie titlu
executoriu pentru ratele scadente si
neachitate. Pentru politele
incheiate conform alin. (1)
asiguratul poate achita prima de
asigurare in termen de 10 zile de
la emiterea politei de asigurare.

Trebuie sa existe egalitate de
drepturi intre societatile de asigurari
si asigurati. Daca un asigurator
plateste despagubirea in termen de
10 zile conform propunerii de
modificare, atunci si asiguratul
trebuie sa aiba dreptul de a plati
prima de asigurare in acelasi termen.
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Autor: CONROM

Art. 5 - (6) Asiguratul se obliga sa plateasca prima de
asigurare asiguratorului RCA, iar asiguratorul RCA
se obligd ca la producerea riscului asigurat sa
plateasca despagubirea tertului prejudiciat, in
conditiile legii si ale contractului de asigurare.

La articolul 5, alineatul (6) se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

(6) Asiguratul se obliga sd plateasca
prima de asigurare asiguratorului
RCA, iar asiguratorul RCA se obliga
ca la producerea riscului asigurat sa
plateascda despdgubirea persoanei
care justifica un interes legitim, in
conditiile legii si ale contractului de
asigurare.

Autor: CONROM

corelare cu dispozitiile
propuse la art. 21 si cu cele
care  privesc  decontarea
directa.

La articolul 5, dupa alineatul (7)
se introduce un nou alineat,
alineatul (7)) cu urmaitorul
cuprins:

(7") Asiguritorii care practicid in

Roménia asigurarea RCA
transmit in baza de date cu
asigurarile obligatorii de

raspundere civila auto incheiate
pe teritoriul Roméaniei, in termen
de 5 zile de la data emiterii
politelor de asigurare sau de la
data avizirii unor evenimente
asigurate,

informatii complete  privind
contractele RCA incheiate si
dosarele de dauna asociate
acestora.

S-a introdus obligativitatea
transmiterii informatiilor 1in
baza de date cu asigurarile
obligatorii de raspundere
civili auto Incheiate pe
teritoriul Romaniei, intr-un
termen de 5 zile.
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Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

La articolul 5, dupa alineatul (7)
se introduce un nou alineat,
alineatul (7') cu urmitorul
cuprins:

(7") Toate societitile de asigurare
autorizate sa practice asigurarea
obligatorie de raspundere civila
pentru prejudicii produse prin
accidente de vehicule sau
asigurarea facultativa a
vehiculelor au obligatia de a
transmite catre baza de date
privind evidenta contractelor de
asigurare auto, in termen de 5 zile
de la data emiterii politelor de
asigurare sau de la data avizarii
unor evenimente asigurate,
informatii  complete  privind
contractele de asigurare auto
incheiate, respectiv informatii
privind dosarele de dauna asociate
acestora.

Autor: UNSAR-BAAR

Prevederi preluate din Ordinul CSA
nr.10/2012 si adaptate contextului
actual. Se coreleazd cu propunerea
de introducere a pct.29 la art.2.
Motivele in sustinerea introducerii
pct.29 sunt wvalabile si pentru
introducerea alin.(1').

11

La articolul 5, alineatul (8), se
introduce o noua litera, litera d),
cu urmatorul cuprins:

d) la instridinirea unui vehicul,

Litera d) reprezinta o preluare
adaptatd a prevederii din Norma
ASF nr.23/2014 cu scopul protejarii
pagubitilor in care noul cumparator
nu a reusit sa faca transcrierea de
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daca noul proprietar incheie o
asigurare obligatorie RCA pe
numele sau, aceasta va fi
considerata valabila chiar daca nu
a procedat la
inmatricularea/inregistrarea
vehiculului pe numele sau.

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

proprietate. Conduce la un grad de
cuprindere in asigurare mai mare
fatd de situatia actuald care este
cauzata de reglementarea in vigoare.

Art5 - (10) In cazul previazut la alin. (9), daci
asiguratul nu 1si exprimd acordul cu privire la
modificarea conditiilor contractuale, acesta poate
denunta contractul RCA in termen de 20 de zile de la
data primirii notificarii.

La articolul 5, alineatul (10) se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

(10) In cazul previzut la alin. (9),
dacd asiguratul nu 1si exprima
acordul cu privire la modificarea
conditiilor contractuale,
asiguratorul poate denunta
contractul RCA 1n termen de 20 de
zile de la data primirii notificarii.

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

(10) In cazul prevazut la alin. (9),
daca asiguratul nu 1si exprima
acordul cu privire la modificarea
conditiilor contractuale,
asiguratorul poate denunta

Clarifica actualele prevederi.

Clarificare necesara a dispozitiilor
actuale ale alineatului deoarece nu
se intelegea care anume persoand

22




contractul RCA in termen de 20 de
zile de la data primirii notificarii.

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

putea denunta contractul RCA.

La articolul 6, dupa alineatul (2)
se introduce un nou alineat,
alineatul (2"

cu urmatorul

cuprins:

(2") Asiguritorii RCA stabilesc
tarifele de prima nete de orice
de intermediere pe
segmente de riscuri omogene, pe
perioade de un an, calculate pe

comision

principii actuariale general
acceptate, pentru limitele de
despagubire stabilite in baza

prevederilor alin. (4) si conform
cu reglementarile emise de A.S.F.
in aplicarea acesteia

Autor: UNSAR-BAAR

Prima reprezintd un element esential al
contractului de asigurare pe baza cdreia se
formeaza fondul asiguratorului RCA din care
acesta  plateste despagubiri. Prin urmare,
acest element trebui sa aibd o prevedere
expresa in legislatia primara speciala chiar
daca, reglementarea sa va fi dezvoltata in
legislatia secundara de catre A.S.F.
Tototodatd, avand in vedere ca asigurarea are
un caracter obligatoriu, toti detindtorii de
vehicule supuse Inmatricularii trebuind sa o
incheie, precum si faptul cd asigurarea are
drept clauze standard minimale dispozitiile
Legii nr.132/2017 si Norma nr.20/2017, este
normal ca potentialii clienti sa cunoasca care
este comisionul pe care trebuie sa-1 plateasca
unui intermediar in asigurari in cazul in care
intentioneaza sa incheie o asigurare RCA prin
intermediul  acesttuia, 1n  considerarea
serviciilor suplimentare oferite de intermediar
conform Legii nr.236/2018.

Art.6 - (3) Asiguratorii RCA 1isi asuma raspunderea
pentru toate contractele RCA, inclusiv pentru cele
alocate de catre BAAR conform art. 19 alin. (2),
precum si pentru erorile sau omisiunile aparute la
emiterea contractelor RCA fie direct, fie prin
intermediarii in asigurdri, definiti conform Legii
nr.32/2000 privind activitatea si supravegherea
intermediarilor in asigurari si reasigurari, cu

2. Alineatul (3) al
articolului 6 se
modificd si va avea
urmatorul cuprins:

»(3) Asiguratorii RCA
isi asuma raspunderea
pentru toate
contractele RCA,
inclusiv pentru cele

Alineatul (3) al articolului 6 se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

(3) Asiguratorii RCA 1isi asuma
raspunderea pentru toate
contractele RCA, precum si

pentru erorile sau omisiunile

Reglementarea in continuare a
categoriei de asigurati cu risc ridicat
reprezintd o incdlcare a principiilor
unei piete libere, sesizatd si de
Comisia Europeana in scrisoarea de

intarziere  trimisa
deoarece constituie o

punere in
Romaniei

modalitate de plafonare indirectd a
nivelului primelor de asigurare in
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modificarile si completarile ulterioare.

(6) Contractul RCA poate fi suspendat la cererea
asiguratului care a incheiat un contract RCA pe
perioada suspendarii dreptului de circulatie al
vehiculului conform prevederilor legale sau pe
perioada imobilizarii cu obligatia
depunerii placutelor de inmatriculare/inregistrare la
autoritatea care le-a eliberat. Procedura suspendarii si
a cazurilor de stabileste prin
reglementari comune ale Ministerului Afacerilor
Interne, Transporturilor, A.S.F. si
Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei

vehiculului,

imobilizare se
Ministerului

Publice si Fondurilor Europene.

(7) Asiguratul are obligatia ca, pe toatd durata
suspendarii  contractului RCA, sd imobilizeze
vehiculul intr-un spatiu privat, in afara domeniului
public. Neindeplinirea acestei obligatii este asimilata
cu incdlcarea obligatiei de asigurare si neindeplinirea
obligatiei de a depune placutele de inmatriculare si se
sanctioneaza contraventional conform art. 37 alin.

).

(8) Contractul RCA da dreptul
prejudiciate, in cazul producerii unui prejudiciu, sa

persoanei

alocate de catre BAAR
potrivit art. 19 alin. (3),
precum si  pentru
erorile sau omisiunile
aparute la emiterea
contractelor RCA fie
direct, fie prin
intermediarii de
asigurari  sau  de
asigurari auxiliare,
definiti potrivit Legii
nr.236/2018 privind
distributia de asigurari,
cu completarile
ulterioare.”

aparute la emiterea contractelor
RCA fie direct, fie prin
intermediarii de asigurari sau de
asigurari auxiliare, definiti
conform Legii nr. 236/2018
privind distributia de asigurari.

Autor: UNSAR-BAAR

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

anumite conditii prin utilizarea la
calculul acestora a unui indicator
financiar, factorul ”N”, in valoare
fixa aprobat de ASF si contravine
dispozitiilor art.21 si 181 din
DIRECTIVA 2009/138/CE invocate
de Comisia Europeana.

Mentinerea in vigoare a posibilitatii de
suspendare  a  inmatricularii  s-a
demonstrat ca nu poate fi aplicata de la
aparitia in Legea 132 pana astazi si nici
nu este benefica pentru consumator. De
asemenea in practica nu poate fi aplicata
— nu exista posibilitate de verificare si
control, nu exista reglementari privind
procedura de suspendare a inmatricularii
vehiculelor. Mai mult, raspunderea
civila a proprietarilor pentru fapta
lucrului (vehiculului) este una obiectiva
aceasta insemnand ca si in cazul, de
exemplu, al unui incendiu al vehiculului
pentru care asigurarea RCA este
suspendata, prejudiciul cauzat tertilor
trebuie  acoperit de  proprietarul
respectivului  vehicul. Nu in ultimul
rand, statele membre au obligatia sa
adopte “masurile necesare pentru a
garanta ca toate politele de asigurare
obligatorie de raspundere civila pentru
pagubele

vehiculelor:

produse  de circulatia

acopera, pe baza unei prime unice si pe
toatd durata contractului, intregul
teritoriu al Comunitatii, inclusiv orice
perioada in care vehiculul ramane in alte
state _membre pe durata contractului

24




se poatd adresa pentru efectuarea reparatiei oricarei
unitati reparatoare auto, in conditiile legii, fara nicio
restrictie  sau  constringere din  partea
asiguratorului RCA sau a unititii reparatoare
auto, care ar putea sa-i influenteze optiunea.

(9) In aplicarea prevederilor alin. (8) contractul RCA
va cuprinde o clauza potrivit careia, in cazul
producerii unei daune, persoana prejudiciatd sd se
poatd adresa pentru efectuarea reparatiei oricarui
operator economic care desfasoara activitati de
reparatii ale autovehiculelor, in conditiile legii,
fara nicio restrictie sau constriangere care ar
putea sa-i influenteze optiunea.

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

(8) Contractul RCA da dreptul
persoanei prejudiciate, in cazul
producerii  unui  prejudiciu, sa
incaseze despiagubirea pe baza

”(art.14 din Directiva UE 2009/103).
Asadar nu poate fi  acceptatd
suspendarea contractului de asigurare
RCA deoarece contravine directivei 103

Completarea este necesara pentru a
da posibilitatea pagubitului sa
opteze pentru mai multe variante de
incasare a prejudiciului, precum si
pentru a diminua  practicile
comerciale abuzive ale unitatilor
reparatoare. A se vedea in sustinere
si motivele pe car ese Intemeiaza
propunerea de modificare a art.14.

Modificare necesara pentru corelare
cu alin.(8) 1n forma propusa.
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evaluirii asiguratorului sau sa se
poatd adresa pentru efectuarea
reparatiei oricarei unitati reparatoare
auto, cu respectarea art.14 alin.(3)
si (3").

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

(9) in aplicarea prevederilor alin. (8)
contractul RCA va cuprinde o clauza
potrivit cdreia, in cazul producerii
unui prejudiciu, persoana
prejudiciata sa incaseze
despagubirea pe baza evaluarii
asiguratorului sau sa se poatd
adresa pentru efectuarea reparatiei
sau sa se poata adresa pentru
efectuarea reparatiei  oricarei
unitati reparatoare auto, cu
respectarea art.14 alin.(3) si (3").

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

Partea introductiva a articolului 7
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

Art. 7. — Incetarea contractului
RCA

Contractul mai poate inceta si in
conditiile prevederilor art. 262 ale
Legii nr. 84/2014 privind
procedurile  de  prevenire a
insolventei si de insolventa.

Conditiile generale de incetare a
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Art. 7. -Incetarea contractului RCA

Contractul RCA 1inceteaza:

in conformitate cu prevederile
prezentei legi contractul RCA
inceteaza:

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

contractului sunt prevazute de Codul
Civil (art.1321)

La articolul 7, dupa litera c) se
introduce o noua litera, litera d)
cu urmatorul cuprins:

d) la data la care asiguratorul
RCA notifica asiguratul cu privire
la exercitarea dreptul de reziliere
a contractului RCA pentru
neplata ratelor de asigurare.

Autor - Comisia pentru industriii si
servicii

La articolul 7, dupa litera c) se
introduc trei noi litere, literele d),
e) si f) cu urmatorul cuprins:

d) in termen de 90 de zile de la
data ramanerii definitive a
hotararii de  deschidere a
procedurii de faliment impotriva
asiguratorului RCA care a emis
respectivul contract

Autor: UNSAR-BAAR

Conform art.5, alin. (3) este permisa
rezilierea pentru neplata ratelor:

Art. 5. - Incheierea contractului RCA

(3) Plata primelor de asigurare se face
integral sau in rate conform acordului dintre
asigurat si asiguratorul RCA. Contractul RCA
produce efecte si in cazul in care rata primei
de asigurare nu a fost platita la termenul
convenit intre asigurat/contractant/utilizator
si asiguratorul RCA, daca asiguratorul RCA
nu_si-a _exercitat dreptul de reziliere a
contractului RCA. Contractul RCA constituie
titlu executoriu pentru ratele scadente si

neachitate.

Corelare cu prevederea art. 262 alin.
(3% din Legea nr. 85/2014 cu
modificarile si completdrile
ulterioare.
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e) la data la care asiguratorul
RCA si-a exercitat dreptul de

reziliere a contractului RCA
pentru  neplata  ratelor de
asigurare.

Autor: UNSAR-BAAR

f) la data la care noul proprietar
incheie o polita de asigurare
R.C.A. pe numele sau, chiar daca
nu a procedat la inmatricularea /
inregistrarea vehiculului.

Autor: FORT

Obligatia de platda a primei de
asigurare constituie obligatia
esentiald si prealabild a asiguratului
pentru a fi acoperit prin asigurare.
Fara aceastd contributie nu se pot
constitui fondurile necesare
efectuarii  despagubirilor,  deci
contractul treebuie sa inceteze in caz
de neplata

Art9 - (3) Asiguratul are obligatia de a informa
asiguratorul RCA despre incheierea altor contracte
RCA cu alfi asiguratori RCA si poate opta pentru
mentinerea in vigoare a unei singure polite.

3. Alineatul (3) al
articolului 9 se abroga.

Art. 11. -Riscurile acoperite

(2) Fara a se depasi limitele de raspundere prevazute
in contractul RCA, in conformitate cu prevederile
art. 6 alin. (4) st (5) st in conditiile in care
evenimentul asigurat s-a produs in perioada de
valabilitate a contractului RCA, asigurdtorul RCA
acorda despagubiri in bani pentru:

La articolul 11, alineatul (2) litera
d) se modifica si va
urmatorul cuprins:

avea
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d) prejudicii reprezentand consecinta lipsei de
folosinta a vehiculului avariat, inclusiv inlocuirea
temporara a vehiculului, pe baza optiunii persoanei
prejudiciate;

d) prejudicii reprezentand
consecinta lipsei de folosintd a
vehiculului avariat, inclusiv
inlocuirea temporard a vehiculului,
la solicitarea persoanei
prejudiciate;

Autor - Comisia pentru industriii si

servicii

d) prejudicii reprezentand
consecinta lipsei de folosintd a
vehiculului avariat, inclusiv
inlocuirea temporard a vehiculului,
la solicitarea persoanei

prejudiciate. Despagubirea pentru
lipsa de folosinta poate fi incasata
in avans de persoana prejudiciata
pe baza preturilor de referinta
practicate pe piatd de operatori
economici care desfasoara
activititi de RENT CAR cu plata
anticipata a prestatiei contractate.
Autor: UNSAR-BAAR

Modificare necesara pentru
corelare cu propunerea de la
art.22 alin (2")

Pentru a fi despagubitd pentru lipsa de
folosintd a vehiculului personal avariat,
persoana prejudiciatd trebuie sa-si exercite in
mod expres acest drept, dandu-i-se
posibilitatea ca, prin similitudine cu situatia
efectudrii reparatiei, conform propunerii de la
art.6 alin.(8), sd opteze pentru modalitatea de
exercitare a acestui drept. De asemenea,
propunerea de modificare a definitiei
urmareste sa introduca o concurenta reala pe
piata de rent car intre operatorii care
presteaza in mod uzual astfel de activitati
pentru clienti care inchiriazd vehicule fara
conducator auto si fara legatura cu asigurarea
RCA ( a se vedea art.25 alin.(1) din Legea
nr.38/2003) si operatorii economici care
presteaza astfel de servicii in principal pentru
inlocuirea temporard a vehiculelor avariate
pentru care reparatiile se acoperda dintr-o
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asigurare RCA.

La articolul 12, dupa litera n) se
introduc trei noi litere, literele o),
p), 1), cu urmatorul cuprins:

0) cheltuielile cu reparatiile in
cazul in care unititile reparatoare
nu detin o autorizatie valabila
pentru efectuarea uneia sau a mai
multora dintre activitatile de
reparatii efectuate;

p) cheltuielile pentru servicii de
tractare efectuate de persoane
care nu detin autorizatiile si
atestatele profesionale necesare
prestarii unui asemenea serviciu
si/sau efectuate cu vehicule care
nu indeplinesc conditiile impuse
de Autoritatea Rutiera Romaiana
(ARR)

r) cazurile in care nu poate fi
stabilita legatura de cauzalitate
intre prejudiciul reclamat si
vehiculul avariat.

Autor: UNSAR-BAAR

In practica, sunt frecvente situatiile in care
unitati reparatoare, fie au suspendatd/expirata
autorizatia, fie desfasoara activitdti de
reparatii nu numai dintre cele autorizate, dar
si dintre acelea neautorizate. Propunerea are
ca scop descurajarea unor asemenea practici
si asigurarea pentru consumatorii a prestarii
unor servicii autorizate de calitate, preum si
limitarea evaziunii fiscale.

Piata serviciilor de tractare si asistenta rutiera
din Roménia este una dinamicd, in plind
dezvoltare de la an la an. Pe cat de dinamica,
nsa, pe atit de haotica, activitatea de tractare
este prestatd de persoane fizice si juridice
care nu au dreptul legal de a presta astfel de
servicii, cu vehicule improprii, guvernata de
munca la negru si de evaziune fiscala.

in practica s-au intalnit multe cazuri in care
nu a existat nicio legatura intre dauna
reclamata si  vehiculul avariat prin
intermediul unui vehicul acoperit printr-o
asigurare RCA:

Ex: a) dauna reclamata pentru urmele de
combustibil pe terenul  apartinand unei
benzinarii si se pretind despagubiri din
politele RCA ale vehiculelor care efectuasera
alimentari cu combustibil iar combustibilul
scurs este imputat asiguratorului RCA al
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Autor: FORT

acelui vehicul!

a) Cazurile in care se folosesc polite
de asigurare ale unor vehicule prezumate a fi
implicate in evenimente rutiere in care
vehiculele nu au avut impact, de cele mai
multe ori existand legaturi intre persoancle
implicate.

UNSAR-BAAR sustine aceasta propunerere.

La articolul 13, dupa alineatul (2)
se introduce un nou alineat,
alineatul (2') cu urmitorul
cuprins:

(2") Culpa comunai se stabileste de
politia rutierd cu respectarea
dispozitiilor Codului rutier in
vigoare la momentul producerii
evenimentului.  Societatea  de
asigurari nu poate stabili culpa
comuna.

Autor: CONROM

Sunt numeroase situatii in care asiguratorul
stabileste culpa comuna in afara dispozitiilor
codului rutier, ci doar in baza unui protocol
incheiat intre societatile de asigurari, ceea ce
este incorect si conduce la ajustarea
neintemeiata a despagubirii. Spre exemplu:
Conducator auto X loveste auto Y care era
parcat pe oprire interzisa. In astfel de cazuri,
agentul de politie stabileste ca vinovat de
producerea accidentului este X, iar pe Y il
sanctioneaza cu amenda pentru parcare in loc
nepermis.

In schimb, societatile de asigurari stabilesc
culpa comuna in baza unui protocol incheiat
intre societatile de asigurari care nu este
opozabil tertilor.

Atragem atentia ca acest fel de ajustari nu
sunt izolate, ci a luat amploare, devenind un
fenomen! Este foarte grav ce se intampla,
deoarece, un pagubit care nu trebuie sa achite
in mod normal nici o suma de bani este pus in
situatia ingrata in care trebuie sa suporte 50%
din  costurile de reparatie, deoarece
asiguratorul RCA a stabilit in mod
neintemeiat culpa comuna, lucru care nu se
intampla  daca  respectivul caz era
instrumentat de politia rutiera.

Dupa articolul 13, se introduc
doud noi articole, articolul 13' si
132, cu urmitorul cuprins:

Art. 13'. Persoanele prejudiciate

Prin aceasta prevedere, care imbina
dispozitiile art.2216 alin.3 cod civil
cu cele ale art. 1371 alin.2 Cod civil,
se introduce un principiu al
asigurarii

responsabilizarea

care implica

persoanelor
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sunt obligate sa ia pe seama
asiguratorului, potrivit cu
imprejurarile, masuri pentru
limitarea extinderii prejudiciului
si sa efectueze cu buna credinti
cheltuieli  rezonabile  pentru
repararea acestuia.

Autor: UNSAR-BAAR
Autor: FORT

Art. 132, - (1) Registrul Auto
Romin are obligatia publicarii si
actualizarii pe site-ul propriu a
listei unitatilor reparatoare
autorizate, precum si activitatile
pe care acestea sunt autorizate sa
le desfasoare;

(2) Unitatilor reparatoare auto le
revine obligatia de a afisa /
publica in mod explicit preturile
practicate pentru manopera, la
sedii, puncte de lucru si pe

-

paginile proprii de web, dupa caz.

Autor: FORT

beneficiare ale unor despagubiri din
asigurare in a se comporta ca un
bonus pater familias (prudent si
diligent) in cazul unei producerii
unui prejudiciu.

La articolul 14, dupa alineatul (1)
se introduce un nou alineat,
alineatul (1) cu urmitorul
cuprins:

In practica sunt numeroase litigii legate de
stabilirea despagubirilor. Costul unei reparatii
poate fi stabilit doar de catre unitatea
reparatoare care a efectuat reparatia, deoarece
aceasta raspunde legal (civil si penal) pentru
reparatiile efectuate.

Mai mult, economia Romaniei este o
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ay iIn
despagubirea

cazul  reparatiilor,

la vehicule este
egala cu costul reparatiilor
partilor componente sau ale
pieselor avariate ori cu costul de
inlocuire a acestora, inclusiv
cheltuielile pentru materiale de
vopsitorie, precum si cele de
demontare si montare aferente
reparatiilor
necesare ca urmare a pagubelor
produse prin respectivul accident
de vehicul, stabilite de unitatea
reparatoare autorizata RAR in
orice program pe baza calculatiei
efectuate cu respectarea timpilor

si inlocuirilor

producatorului marcii
autovehiculului reparat, a
tarifului orar si  adaosului

comercial afisate, conform legii, la
care se adauga cheltuielile cu
transportul vehiculului, precum si
cele efectuate pentru limitarea
pagubelor, dovedite cu documente
justificative.

Costul reparatiilor efectuate la
vehicule este dovedit prin
documente eliberate de unitatea
reparatoare auto autorizata
conform legii.

economie de piata (art. 45 si art.135 din
Constitutia ~ Romaniei), iar  operatorul
economic este cel care isi stabileste pretul de
vanzare al produsului/serviciului, iar nu o
terta parte cum este societatea de asigurari
care nu isi asuma nici o raspundere pentru
reparatiile efectuate autovehiculelor, ci doar
achita o indemnizatic de despagubire.
Unitatea reparatoare isi asuma in totalitate
raspunderea pentru serviciile prestate atunci
cand elibereaza din service un vehicul care va
circula pe drumurile publice. Or, in prezent,
sunt numeroase litigii intre persoanele
pagubite, service-uri si societati de asigurari,
deoarece acestea din urma stabilesc in mod
discretionar despagubirilor cu
incalcarea dispozitiilor Legii Concurentei nr.
21/1996, generand astfel
sumele platite cu titlu de despagubire si
facturile de reparatii auto. Prin ajustarea
despagubirilor de catre societatile de asigurari
se produc reale probleme, deoarece service-ul
trebuie sa emita o factura pentru reparatiile
efectuate si pentru care plateste taxele la stat
(impozite, TVA), societatea de asigurari
plateste mai putin, iar diferenta ramane in
litigiu. Preluarea acestei dispozitii in
cuprinsul legii , ar conduce la diminuarea
litigiilor de pe rolul instantelor si a
structurilor alternative de solutionare a
litigiilor, astfel incat s-ar despagubi in mod
corect si integral valoarea prejudiciilor.

cuatumul

diferente intre
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Autor: CONROM

Art 14 - (2) In cazul daunei totale economice,
asiguratorul evalueaza vehiculul avariat, printr-
un sistem de evaluare specializat sau prin
documente emise in conditiile legii pentru a-i
determina valoarea de piata din momentul
premergator evenimentului. Pagubitul poate opta
pentru reparare pana la valoarea de piati a
vehiculului, calculatd in urma evaluarii, sau
pentru solutionarea cazului ca dauna totala prin
plata diferentei dintre valoarea de piata a
vehiculului si valoarea epavei.

La articolul 14, alineatul (2) se
modificd si va avea urmaitorul
cuprins:

(2) In cazul daunei totale
economice, valoarea maxima de
despagubire reprezinta valoarea
de piata a vehiculului la data
evenimentului. Valoarea de piata
se stabileste pe baza preturilor de
vanzare din momentul platii
despagubirii ale unor vehicule
similare celui avariat practicate de
dealerii autorizati din Romania si
Uniunea Europeana care ofera
garantie de minimum 6 luni la
autovehiculul rulat precum si un
istoric al acestuia, la care se
adauga costurile cu transportul

autovehiculului pana la
domiciliul/sediului persoanei
prejudiciate precum si costurile cu
inmatricularea noului

autovehicul.  Valoarea astfel
rezultata nu va fi influentata de
nici un factor , aceasta fiind
valoarea pe care asiguratorul va fi
obligat sa o achite.

Autor: CONROM

In prezent, societatile de asigurari stabilesc
valori de piata incorecte si despagubiri
insuficiente pentru achizitia de catre
persoanele pagubite a unor autovehicule
similare celor avariate. Astfel, societatile de
asigurari stabilesc valori de piata pe baza
unor soft-uri produse de societati care nu isi
asuma raspunderea pentru informatiile
generate de respectivul program, iar valorile
astfel rezultate sunt insuficiente pentru
achizitia unui autovehicul similar celui
avariat (sunt si cu 50% ,mai mici decat pretul
real). Acest lucru este evident daca luam in
calcul ofertele de asigurare facultativa a
autovehiculelor, la nivelul carora sumele
asigurate sunt superioare ofertelor de
despagubire inaintate de asiguratorii RCA
(Exemplu: pentru clasa 3 de asigurari
generale — casco — suma asigurata este de X
valoare, iar acelasi asigurator stabileste
valoarea de piata in cazul RCA la X/2.
Autovehiculele rulate ofertate spre vanzare de
catre dealeri sunt verificate inainte de
vanzare, se acorda garantie pentru acestea si
se cunoaste istoricul respectivelor
autovehicule. Mai mult, au aparut noi
tendinte ale societatilor de asigurari care
ajusteaza pana la 90% valoarea de piata
generata automat de programul de evaluare.
Pentru o mai buna intelegere a fenomenului,
vom face o scurta prezentare a situatiei reale
(de fapt) care se intampla in prezent in piata.
Un autovehicul este evaluat spre exemplu la
2500 Euro (valoare generata automat de catre
program). Daca autovehiculul avariat prezinta
si alte avarii anterioare, asiguratorul
intocmeste in deviz estimativ al costurilor de
remediere a acestor avarii (solutiile tehnice,
ora de manopera, timpii de reparatie sau alti
factori de acest gen sunt stabilite/stabiliti in
mod unilateral de catre asigurator , fara
acordul pagubitului) si , in final scade aceasta
suma din valoarea de piata. Astfel,
autovehiculul respectiv, desi era evaluat de
program la aproximativ 2500 Euro, in final,
dupa ce asiguratorul scade costurile
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estimative  ale  remedirilor  avariilor
preexistente, autovehiculul respectiv este
evaluat de asigurator la 400 Euro! Mai grav
este ca pagubitului ii este IMPOSIBIL sa
achizitioneze un autovehicul similar celui
avariat cu suma pusa la dispotie de asigurator,
deoarece ofertele de pe piata sunt in jurul
sumei de 2000 — 2500 Euro. Astfel pagubitul
este pus in situatia NEPLACUTA sa scoata
din buzunar o suma de aproximativ 2000
Euro ca sa isi poata achizitiona o masina
similara. Asa cum spuneam mai sus, acest
fenomen a inceput sa ia proportii, intalnindu-
se tot mai des astfel de situatii in practica,
fenomen care trebuie urgent stopat prin
dispozitii legale foarte clare si prin
interventia prompta a autoritatilor.

Art. 14. -Cuantumul despagubirilor

(3) Valoarea reparatiei se stabileste folosind
sistemele de evaluare specializate sau prin
documente emise in conditiile legii in care unitatea
reparatoare auto isi poate utiliza propria valoare a
orei de manopera afisata.

La articolul 14, alineatul (3) se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

(3) Valoarea despagubirii calculate
pentru readucerea vehiculului
avariat la starea anterioara
producerii accidentului se
stabileste pe baza valorilor de
piata ale pieselor, subansamblelor,
materialelor si manoperei aferente
reparatiei, prin folosirea
sistemelor de evaluare specializate
si/sau a documentelor de reparatie
emise in conditiile legii de unitati
reparatoare auto legal autorizate.

Autor - Comisia pentru industriii si

servicii

(3) Valoarea despagubirii se

Se face distinctie intre valoarea despagubirii
(care face obiectul reglementarii acestei legi)
si valoarea reparatiei (care tine de evaluarea
costurilor interne ale unitatii reparatoare).

Valoarea despagubirii nu poate fi limitata
doar la valoarea rezultata din folosirea
sistemelor de specialitate (intrucat acestea nu
cuprind informatii pentru toate marcile si
modelele de autovehicule/vehicule
speciale/remorci/semiremorci/frigorifice/utila
je speciale s.a).

INu consideram necesara limitarea modului de
lcalcul al despagubirii doar la
utilizareadocumentelor fiscale in conditiile in
lcare acestea nu sunt emise in toate cazurile
(cazul daunelor totale economice, plata
lavansurilor in vederea reparatiei, repararea in
regie proprie a vehiculului propriu in propriul
jatelier auto — vezi RATB- nu se poate emite
factura de catre RATB pentru un bun al RATB
5.a.)
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stabileste pe in conformitate cu
art.22 alin. (2), tindnd cont de
costurile rezultate din utilizarea
sistemelor de evaluare specializate
sau din documentele fiscale emise
in conditiile legii, din care rezulta
efectuarea reparatiei.

Autor: FORT

(3) Valoarea despagubirii se
stabileste pe in conformitate cu
art.22 alin. (2), tinind cont de
costurile rezultate din utilizarea
sistemelor de evaluare specializate
sau din documentele fiscale emise
in conditiile legii, din care rezulta
efectuarea reparatiei, dupa cum
urmeaza:

a) in cazul despagubirilor platite
anterior efectuarii reparatiei, pe
baza sistemelor de specialitate
care utilizeaza preturile de piata
practicate in Roménia pentru
piese, materiale si manopera;

b) in cazul despagubirilor platite
dupa efectuarea reparatiei, pe
baza documentelor fiscale care fac

Completare si  clarificare  necesara a
articolului actual pentru prevenirea si
eliminarea practicilor comerciale neloiale
constand in utilizarea de tarife diferentiate,
discriminatorii 1n functie de platitorul
costurilor de reparatie — mai mari in cazul
asiguratorilor ( a se vedea Legea nr.11/1991)
in detrimentul platitorului de prime.

in practica, unitatile reparatoare, prevalandu-
se de principiile pietei libere, convin preturi
arbitrarii in relatia contractuald directa cu
persoana prejudiciata. Or, desi asiguratorii
sunt terti fata de contractul de reparatii dintre
unitatea reparatoare si persoanele
prejudiciate, neavand nici un control asupra
modului de stabilire a pretului pieselor si
manoperei, totusi sunt obligati prin lege sa le
suporte fara nicio obiectie sau opozitie.
Aceasta in conditiile in care asiguratorii RCA
platesc despagubiri (nu efectueaza reparatii
sau inchiriaza vehicule) care trebuie sa aiba
un nivel predictibil estimat corelat cu tarifele
de prime pe care le-au stabilit. Astfel, pentru
existenta unui echilibru si a unei simetrii de
tratament care sid combat abuzurilor
operatorilor economici de pe piata repartiilor
auto tentati sd-si maximizeze profiturile pe
seama asiguratorilor RCA, indirect asadar pe
seama consumatorilor de asigurdri, intre
despagubirea ce se acorda de asiguratori
(sumd de bani) si costurile cu
reparatiile/inchirierea de vehicule,
despagubirea trebuie sa se raporteze la un
nivel al preturilor de piatd practicate pe
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dovada  costurilor cu acea
reparatiei efectuate de unitatea
reparatoare care a emis
respectivele documente, aflatd in
lista publicata de RAR pe site-ul
propriu.

Autor: UNSAR-BAAR

(3") Asiguritorii RCA si B.A.A.R.
sunt obligati sa preia pe site-urile
proprii, lista actualizata
permanent, publicata de RAR, cu
unititile reparatoare autorizate,
precum si cu activitatile pentru
care au primit autorizare.

Autor: FORT

(3") Valoarea despagubirii
stabilita potrivit alin. (3) lit. a) si
b) este egala cu pretul de referinta
la data producerii riscului
asigurat, pe baza tarifelor
practicate de unititile reparatoare
in relatie cu orice persoana fizica
sau juridica, acoperitid sau nu
printr-o asigurare RCA.

Autor: UNSAR-BAAR

pietele de profil asa cum este acest principiu
statuat de art.22 alin.(2) pentru toate bunurile,
deci si  pentru Mai  mult,
completarea si clarificarea sunt necesare
pentru prevenirea si eliminarea practicilor
comerciale neloiale constand in utilizarea de
tarife diferentiate, discriminatorii in functie
de platitorul costurilor de reparatic — mai
mari in cazul asiguratorilor (a se vedea Legea
nr.11/1991, OG nr.99/2000) in detrimentul
platitorului de prime.

vehicule.

Propunerea nu institui nicio obligatie in
sarcina persoanei pagubite deoarece, conform
art. 22 alin.(7) : Intinderea raspunderii civile
delictuale a asiguratului nu poate depasi
intinderea  raspunderii  contractuale a
RCA, péna la atingerea
raspundere  prevazute in

asiguratorului
limitelor  de
asigurarea RCA.

A se vedea si motivele invocate mai sus
pentru introducerea definitiei “Pret de
referinta” la pct.23' de la art.2
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(3%) Asiguritorii RCA si B.A.A.R.
sunt obligati sa preia pe site-urile
proprii lista actualizata
permanent, publicatd de RAR, cu
unititile reparatoare autorizate,
precum si cu activititile pentru
care au primit autorizare.

Autor: UNSAR-BAAR

Art. 16: Informarea persoanei prejudiciate

Asiguratul transmite partii prejudiciate, la cererea
acesteia, informatiile necesare pentru formularea
pretentiilor de despagubire, in special:

a)numele, prenumele si adresa ale persoanei care a
condus vehiculul asigurat in momentul producerii
daunei;

La articolul 16, lit. a) se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

a) codul numeric personal,
numele, prenumele §i  adresa
persoanei care a condus vehiculul
asigurat in momentul producerii
daunei;

Autor: CONROM

in practica au fost numeroase cazuri
in care instantele de judecata au pus
in vedere pagubitilor care au
formulat actiuni in instanta sa indice
codul  numeric  personal  al
conducatorului auto vinovat de
producerea accidentului. In prezent,
persoanele pagubite nu au temei
legal pentru a solicita CNP-ul
vinovatilor de producerea
accidentelor.

26.

Art. 17. - Constatarea
amiabila de accident

La articolul 17, alineatele (1)
si (2) se modifica si vor avea

urmatorul cuprins:

Pentru a asigura claritatea in sensul
intelegerii cd@ procedura se aplica
exclusiv in cazul accidentelor cu doud
vehicule fard a exista alte parti sau
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(1) Pentru evenimentele in
care sunt implicate doua
vehicule, din care rezulta
numai prejudicii materiale,
asiguratii pot informa
societatile  din  domeniul
asigurdrilor §i n baza unui
formular tipizat, eliberat de
catre aceste societati, denumit
in  continuare  constatare
amiabild de accident, in care
conducatorii vehiculelor
implicate consemneaza
informatii privind data si locul
producerii accidentului, datele
de identificare ale
conducatorilor auto implicati,
ale proprietarilor vehiculelor
implicate, datele vehiculelor
implicate si ale propriilor
societati de asigurare RCA,
precum si informatii privind
circumstantele producerii
accidentului.

(2) Forma, dimensiunile,
continutul si  procedurile
privind utilizarea formularului
tipizat sunt stabilite prin

(1) Pentru evenimentele in
care sunt implicate doud
vehicule, din care rezultd
numai avarierea acestora,
asiguratii pot informa
societatile  din  domeniul
asigurarilor si 1n  baza
constatarii amiabile de
accident, in care conducatorii
vehiculelor implicate
consemneaza informatii
privind data si  locul
producerii accidentului, datele
de identificare ale
conducatorilor auto implicati,
ale proprietarilor vehiculelor
implicate, datele vehiculelor
implicate si ale propriilor
societati de asigurare RCA,
precum si informatii privind
circumstantele producerii
accidentului.

(2) Modalitatea de incheiere

bunuri avariate implicate.

La momentul de fatd exista interpretari
fortate ale acestui articol (care nu tin
cont de intentia legiuitorului de la
momentul  introducerii ~ Constatarii
amiabile in Romaénia) astfel incat se
completeaza Constatarea amiabild si in
cazul in care accidentul este intre doud
vehicule dar avariat mai este si un alt
bun al unei alte terte persoane (a treia
persoana prejudiciata-gard, casa, s.a.)

in cele mai multe asemenea cazuri, la
momentulde fatd, sunt avariate bunuri
ale administratiei publice, autoritate care
nu ia la cunostintd de eveniment si nu
poate solicita despagubiri.

Se propune modificare astfel
incat Constatarea amiabild sa
poate fi incheiatd electronic.

Trimiterea la existenta
formularului Constatare
amiabila limiteaza aplicarea la
formatul fizic (letric).
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reglementari ale A.S.F., 1in
conformitate cu prevederile
Ordonantei de wurgenta a
Guvernului  nr.  195/2002
privind circulatia pe drumurile
publice, republicatd, cu
modificarile i completarile
ulterioare.

s procedurile privind
utilizarea constatdrii amiabile
de accident sunt stabilite prin
reglementari ale A.S.F., 1n
conformitate cu prevederile
Ordonantei de wurgenta a
Guvernului  nr.  195/2002
privind circulatia pe drumurile

publice,  republicatd, cu
modificarile si completarile
ulterioare.

Autor - Comisia pentru

industriii si servicii

Art.18

(3) In calculul tarifului de primi, asiguratorii RCA
pot folosi criterii de risc, indici de incarcare,
coeficienfi de majorare si/sau corectie ori alte
instrumente de ajustare a tarifelor stabilite prin
reglementari ale A.S.F.

4. Alineatul (3) al
articolului 18  se
modificA si va avea
urmatorul cuprins:

»(3) in calculul
tarifului  de  prima,
asiguratorii RCA pot
folosi criterii de risc,
indici de incarcare,
coeficienti de corectie
ori alte instrumente de
ajustare a tarifelor de
prima, cu respectarea
principiilor actuariale
general acceptate.”

Art.18

(4) Cheltuielile administrative si de vanzare ale
politei de asigurare, incluse in tariful de prima, nu
pot depasi cumulat 25% din tariful rezultat.

5. Alineatul (4) al
articolului 18 se
abroga.

18 - (4 Cheltuielile

administrative i de véanzare ale
politei de asigurare, incluse in tariful
de primd, nu pot depasi cumulat
25% din tariful rezultat.
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Autor: FORT

Art.18 - (7) Asiguratorul RCA are obligatia sa
informeze asiguratii cu privire la modul de calcul al
primei de asigurare.

(8) Asiguratorii RCA si intermediarii de asigurari
RCA au obligatia sa informeze
asiguratii/contractantii cu privire la incetarea
contractului RCA si la posibilitatea de reinnoire a
acestuia, cu 30 de zile inainte de incetarea
contractului RCA. Modalitatea de reinnoire a
contractului RCA se stabileste prin reglementari ale
A.S.F., conform art. 43.

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

Acest alineat si-a dovedit ineficienta
in practicd, modul de calcul
necesitand cunostinte de specialitate
care nu sunt accesibile
consumatorului mediu de asigurari.
Se genereaza costuri nejustificate.
Aspectele  privind  informarea
asiguratilor sunt in  prezent
reglementate prin Legea
nr.236/2018 si  Norma  ASF
nr.19/2019.

Acest alineat si-a dovedit ineficienta
in  practicd, multi  asigurati
instrdinand in perioada de asigurare
vehiculul pentru care s-a emis polita
RCA. Astfel, aceasta prevedere ar
trebui abrogatd sau adaptatd pentru
cei neasigurati si a caror notificare
nu mai este posibild din cauza
Regulamentului 2016/679
(GDPR) .

Art. 18. — Stabilirea primei de asigurare RCA si
informarea asiguratului

(8) Asiguridtorii RCA si intermediarii de asigurari
RCA au obligatia sa informeze
asiguratii/contractantii cu privire la incetarea
contractului RCA si la posibilitatea de reinnoire a

La articolul 18, alineatele (8) si
(12) se modifica si vor avea
urmatorul cuprins:

8) Asiguratorii RCA si
intermediarii de asigurari RCA au
obligatia sa informeze

Se propune modificarea avand in vedere
spiritul prevederilor art.12, alin. (4) ale Legii
236/2018 privind distributia de asigurari.

,.Distribuitorilor de asigurari le este interzisa
adoptarea masurilor care....prin alte mijloace,
constituie un stimulent pentru sine sau pentru
personalul acestora, prin care sd recomande
clientilor un anumit produs, dacd ar putea
oferi un alt produs de asigurare care ar
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acestuia, cu 30 de zile inainte de Incetarea
contractului RCA. Modalitatea de reinnoire a
contractului RCA se stabileste prin reglementari ale
A.S.F., conform art. 43.

(12) Personalul care efectueaza constatarea daunelor
este avizat de A.S.F. pe baza certificarii initiale si
a validarii continue a competentelor profesionale de
catre Institutul de Studii Financiare. Modalitatea de
avizare si Iinregistrare a personalului care
efectueaza constatarea daunelor se stabileste prin
reglementari ale A.S.F.

asiguratii/contractantii cu privire la
incetarea contractului RCA, cu 30
de zile 1inainte de Incetarea
contractului RCA. Modalitatea de
reinnoire a contractului RCA se
stabileste prin reglementari ale
A.S.F., conform art. 43.

(12) Personalul care efectueaza
constatarea daunelor detine
certificat de atestare a
competentelor profesionale, pe baza
certificarii initiale si a validarii
continue a competentelor
profesionale de catre Institutul de
Studii Financiare.

Autor - ASF

raspunde mai bine nevoilor clientilor
respectivi”

Motivatia UNSICAR este cu privire la
prevederi IDD aplicabile fazei
precontractuale. In cazul de fati avem o
obligatie de informare in faza contractuala.

Avand 1n vedere faptul ca activitatea
persoanelor care efectucazd constatarea
daunelor nu este reglementatd nici la nivel
european nici la nivel national, aceste
persoane nu ocupa functii cheie, acestea nu
pot fi supravegheate/sanctionate de catre
ASF

La acest moment A.S.F. nu poate constata si
sanctiona activitatea acestora in conditiile in
care domeniul de activitate (constatarea
avariilor si stabilirea solutiilor de readucerea
la starea initiala a vehiculelor, constructiilor,
instalatiilor electrice si de gaze, altor bunuri,
constatarea vatamarilor corporale ale unor
persoane sau animale) nu intrd in
domeniul/aria de reglementare si
supraveghere a A.S.F.

La articolul 18 dupa alineatul (12)
se introduc doud noi alineate,
alineatele (12') si (12 cu
urmatorul cuprins:

(12") Pot efectua activitatea de
constatare a daunelor fara a

Echivalare conditii profesionale cu conditiile
prevazute pentru conducatorul  unitatii
reparatoare auto.

Extras din reglementarile Ministeruluiu
Transporturilor - RNTR 9:

,5. CONDITII PENTRU ASIGURAREA
CONFORMITATII
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detine un certificat de atestare
conform alin. (12), urmatoarele
categorii de persoane:

a) care absolvit  studii
superioare tehnice de specialitate
aferente domeniului in care se
efectueaza constatarea, atestate de
catre institutii de Inviataméant
superior si care poseda o vechime
minimd de 3 ani in activitatea

aferenta acestor specializari;

au

b) care au calitatea de expert
tehnic judiciar si extrajudiciar in
specializarea aferenta pentru care
se efectueaza constatarea;

5.1. Generalitati

Nivelul minim de pregatire pentru persoana
care conduce atelierul, in functie de
activitatile executate, este absolvent al scolii
profesionale sau al liceului tehnic in meseriile
de mecanic auto, electromecanic auto,
tinichigiu auto, electronist sau 1in alte
calificari din domeniul tehnic cu o vechime
de minimum 3 ani in activitate. In acest caz,
conducitorul atelierului trebuie sa posede un
certificat de atestare a capacitatii profesionale
in domeniul constructiei §i repararii de
vehicule rutiere, eliberat de RAR, in urma
frecventarii unui curs si a absolvirii unui
examen de verificare a cunostintelor (Anexa
7 la prezentele reglementari).

Persoanele cu studii superioare in domeniul
tehnic cu o vechime minima de 2 ani in
activitate, pot conduce ateliere in care se
desfasoara activitati prin care se pot influenta
parametrii constructivi, functionali si de
calitate ai vehiculelor rutiere si primesc un
certificat de atestare pe baza diplomei de

absolvire, fara participarea la curs i
sustinerea examenului.
Persoanele cu studii superioare in alte

domenii decat cel tehnic cu o vechime de
minimum 3 ani in activitate vor frecventa un
curs de instruire cu sustinerea examenului de
absolvire in cadrul RAR, in vederea obtinerii
certificatului de atestare a capacitatii
profesionale.”

Pentru profesiile reglementate sectorial —
medic, medic dentist, farmacist, asistent
medical generalist, moasd, medic veterinar si
arhitect -, precum si pentru celelalte profesii
reglementate si mentionate in Legea nr.
200/2004, cu modificdrile si completirile
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(12) Documentele care atestid
competentele profesionale sunt
cele prevazute de legislatia
nationald din Romainia sau cele
echivalate de catre autoritatile
competente corespunzatoare din
Roménia.

Autor - ASF

ulterioare, diplomele de licentd obtinute in
statele membre ale Uniunii Europene, ale
Spatiului Economic European, precum si
Confederatia Elvetiana, vor fi echivalate de
catre autoritatile competente corespunzatoare.

Art.19: Prevederi
ridicat

aplicabile asiguratilor cu risc

(1) Un asigurat cu risc ridicat se poate adresa BAAR
pentru formularea unei oferte de asigurare.

(2) BAAR va formula o ofertd de asigurare
calculata pornind de la tariful de referinta si i va
aloca acestuia un asigurator RCA in vederea
incheierii contractului RCA.

6. Articolul 19 se
modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»ATt.19.- (1) Un
asigurat cu risc ridicat,
in conditiile in care se
incadreaza in clasele
de risc, potrivit art.2
pct.5, se poate adresa
BAAR pentru alocarea
unui asiguriator 1in
vederea incheierii
contractului RCA.

(2) Factorul "N"
prevazut la art.2 pct.5
este stabilit de catre

BAAR, cu avizul
Autoritatii de
Supraveghere

Financiara si este
calculat pentru un
vehicul cu aceleasi
caracteristici tehnice

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

Reglementarea 1n continuare a
acestei categorii de  asigurati
reprezintd o incdlcare a principiilor
unei piete libere, sesizatd si de
Comisia Europeana in scrisoarea de
punere in  intarziere  trimisa
Romaniei  deoarece constituie o
modalitate de plafonare indirectd a
nivelului primelor de asigurare in
anumite conditii prin utilizarea la
calculul acestora a unui indicator
financiar, factorul ”N”, in valoare
fixa avizat de ASF si contravine
dispozitiilor art.21 si 181 din
DIRECTIVA 2009/138/CE invocate
de Comisia Europeana.

Subliniem un _ aspect foarte
important cu privire la dispozitiile

propuse de MFP in completarea
alin.(2): Factorul N se calculeaza

periodic la intervale prestabilite, iar
in intervalul de valabilitate acesta se
aplica in scopul verificarii
indeplinirii  conditiilor de “risc
ridicat” conform art. 2 pct. 5, pentru
toate situatiile semnalate indiferent
de caracteristicile vehiculului vizat.
Nu se poate calcula un factor N
pentru un anumit vehicul si/sau
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(3) Alocarea prevazuta la alin. (2) se realizeaza de
catre BAAR.

cu cele ale vehiculului
pentru care se solicita
asigurarea, precum si
pentru aceeasi clasa
de bonus-malus a
asiguratului/utilizator
ului.

(3) BAAR in baza
politicilor si
procedurilor proprii
alocd wun asigurator
RCA in  vederea
incheierii contractului
RCA.

(4) Conditiile in care
sunt incheiate
asigurarile RCA
pentru asiguratii cu
risc ridicat se regasesc
in procedurile interne
ale BAAR; conditiile
se publica pe site-ul
BAAR si se
actualizeaza ori de
cate ori se modifica.

(5) BAAR se asigura
de existenta
valabilitatii politelor
de asigurare aferente
clientilor cu risc
ridicat in baza de date
cu asigurarile
obligatorii de

pentru fiecare vehicul 1n parte
pentru care se solicitd asigurarea.
Individulaizarea  calculului  pe
fiecare vehicul se poate realiza prin
intermediul primei de referinta care
se raporteaza la caracteristicile
tehnice ale vehiculului si la clasa de
bonus-malus corespunzatoare.
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raspundere civila auto
incheiate pe teritoriul
Romainiei.”

Art. 21. -Solutionarea cererii de despagubire

(1) In termen de 30 de zile de la data inaintirii
cererii de despagubire de catre asigurat ori de catre
partea prejudiciata, asiguratorul RCA este obligat:

a) fie sa raspunda cererii partii solicitante, formuland
in scris o oferta de despagubire justificata, transmisa
cu confirmare de primire, In cazul in care se
dovedeste raspunderea asiguratului in producerea
riscurilor acoperite prin asigurarea RCA, iar
prejudiciul a fost cuantificat;

b) fie sd notifice partii prejudiciate in scris, cu
confirmare de primire, motivele pentru care nu a
aprobat, 1n totalitate sau partial, pretentiile de
despagubire.

Articolul 21 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

Art. 21. - (1) In termen de 30 de zile
de la data avizarii daunei de catre
asigurat ori de catre partea
prejudiciata, asiguratorul RCA este
obligat:

a) fie sa raspunda cererii partii
solicitante, formuland in scris o
oferta de despagubire justificata,
transmisa prin mijloace electronice
sau prin posta cu confirmare de
primire, In cazul 1in care se
dovedeste raspunderea asiguratului
in producerea riscurilor acoperite
prin asigurarea obligatorie RCA, iar

prejudiciul a fost cuantificat;

b) fie sa notifice sd notifice partii
prejudiciate in scris prin mijloace
electronice sau prin posta cu

confirmare de primire, motivele

Se are
termenului
despagubirii

de

plata

In vedere scurtarea

al
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pentru care nu a aprobat, in totalitate
sau partial, pretentiile de
despagubire.

Autor: ASF

(1) in termen de 10 de zile de la
data de
despagubire de catre persoana

inaintarii  cererii
care justifica un interes legitim,
asiguratorul RCA este obligat sa
achite  integral despagubirea
conform pretentiilor formulate in
cazul in care se dovedeste
raspunderea asiguratului in
producerea riscurilor acoperite
prin  asigurarea  RCA,
prejudiciul a fost cuantificat. In
cazul in care asiguratorul nu este

iar

de acord cu despagubirea
achitata, va formula actiune in
instanta contra beneficiarului
despagubirii.

Autor: CONROM

Ca si pozitionare cronologica, cererea de
despagubire este formulata de catre persoana
pagubita dupa finalizarea  reparatiilor
autovehiculului avariat, deoarece doar atunci
va cunoaste cu certitudine cuantumul
prejudiciului. Persoana pagubita nu poate
inainta o cerere de despagubire imediat dupa
producerea evenimentului, deoarece nu detine
toate elementele necesare in vederea
stabilirii despagubirii  (spre
exemplu: Unitatea reparatoare, nu poate
stabili reparatiei, decat dupa
finalizarea acesteia). Mai mult, termenul de
30 de zile care incepe sa curga de la data
depunerii cererii de despagubire este foarte
mare, avand in vedere ca societatile de
asigurari incaseaza primele de asigurare la
momentul emiterii politei RCA. Totodata,
persoana pagubita este pusa in situatia de a
astepta cu autovehiculul reparat blocat in
service pentru inca 30 zile de la depunerea
cererii, deoarece nu are bani sa isi plateasca
reparatia si asteapta un termen atat de lung ca
societatea de asigurari sa  plateasca
despagubirea cuvenita.

cuantumului

valoarea
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Termenul de plata a despagubirii trebuie sa
fie de maxim 10 zile de la formularea cererii
de despagubire.

Mai mult, persoanele pagubite nu trebuie sa
sufere de pe urma ajustarilor nejustificate ale
despagubirilor de catre societatile de
asigurari. Prin urmare, societatile de asigurari
trebuie sa fie obligate sa achite despagubirile
integral in termenul legal propus de 10 zile.
Daca societatile de asigurari vor considera ca
sumele pretinse cu titlu de despagubiri nu
sunt corect cuantificate, sa formuleze actiuni
in instanta. De 25 de ani societatile de
asigurari platesc cat si cand vor, iar pagubitii
stau in instanta ani de zile pentru recuperarea
integrala a prejudiciilor. Acest lucru trebuie
sa se petreaca invers: asiguratorii sa achite
integral despagubirile si sa se adreseze
instantelor ~daca  vor  considera ca
despagubirile nu sunt corect cuantificate.
Persoanele pagubite nu au resursele
financiare ale societatilor de asigurari si nu isi
pot permite formularea actiunilor in instanta.
Sunt nevinovate de producerea accidentelor si
nu trebuie sa sufere in continuare datorita
ajustarii despagubirilor de catre societatile de
asigurari.

Conformare cu prevederile

Art. 22 din  Directiva
europeana 2009/103/CE care
prevede un termen de raspuns
de 3 luni si adaptarea
legislatiei la tehnologiile de
comunicare utilizate pe scara
largd in prezent cu atat mai
mult cu cat si legislatia
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(1) In termen de cel mult 3 luni de
la avizarea producerii
evenimentului asigurat de cétre
partea prejudiciatd asiguratorul RCA
este obligat:

a) fie sa rdaspundd cererii partii
solicitante, formuldnd 1n scris o
ofertd de despdgubire justificatd,
transmisa prin mijloace electronice
sau prin postd cu confirmare de
primire, in cazul in care se
dovedeste existenta rdspunderii
asiguratului in producerea riscurilor
acoperite prin asigurarea obligatorie
RCA, iar prejudiciul a fost
cuantificat;

b) fie sa notifice sa notifice partii
prejudiciate in scris prin mijloace
electronice sau prin postd cu
confirmare de primire, motivele
pentru care nu a aprobat, in totalitate
sau partial, pretentiile de
despagubire.

Autor: UNSAR-BAAR

(2) Daca in termen de 30 de zile de
la avizarea daunei de citre partea
prejudiciatd ori de catre asigurat,

romana le reglementeaza.

Corelare cu art.21, alin. (1)

49




(2) Daca in termen de 30 de zile de la depunerea
cererii de despiagubire de catre partea prejudiciata
ori de catre asigurat, asiguratorul RCA nu a notificat
partii  prejudiciate respingerea pretentiilor de
despagubire, precum si motivele respingerii,
asigurdtorul RCA este obligat la plata despagubirii.

asigurdtorul RCA nu a notificat
partii  prejudiciate  respingerea
pretentiilor de despagubire, precum
si motivele respingerii, asiguratorul
RCA este obligat la plata
despagubirii.

Autor: ASF

(2) Daca in termen de 10 de zile de
la depunerea cererii de despagubire
de catre de catre persoana care
justifica un interes legitim,
asigurdtorul RCA nu a notificat
acesteia respingerea pretentiilor de
despagubire, precum s§i motivele
respingerii din punct de vedere
tehnice si/sau legal, asiguratorul
RCA este obligat la plata integrala
a despagubirii conform pretentiilor
formulate in cererea de
despagubire, asiguratorul RCA
neavand nicio pretentie, ne nicio
natura de la  destinatarul
despagubirii.

Autor: CONROM

(3) Deschiderea procedurii privind
efectuarea investigatiilor se face de

asa cum am precizat mai sus,
termenul de 30 zile este foarte
mare si trebuie inlocuit cu
termenul de 10 zile.

Raportul de expertiza se
realizeazd dupd realizarea
expertizei, ori aici se vorbeste
de declangarea cercetarilor,
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(3) Deschiderea procedurii privind efectuarea
investigatiilor se face de catre asigurator daca exista
indicii temeinice asupra producerii evenimentului, in
baza unui raport de expertiza realizat de un expert
autorizat, i daca acesta a notificat in scris persoana
prejudiciata/asiguratul, in termen de 5 zile lucrdtoare
de la data deschiderii dosarului de daunad si
intocmirea procesului-verbal de constatare, cu privire
la intentia de a desfasura investigatii. Daca in urma
cercetarilor efectuate s-a constatat faptul ca
despagubirea se cuvine persoanei prejudiciate, se
aplica dispozitille art. 11 alin. (2) lit. d).
Necomunicarea notificarii privind intentia de a
desfasura investigatii in termenul de 5 zile decade
asiguratorul RCA din acest drept, fiind obligat la
plata  despagubirii.  Rezultatul — motivat al
investigatiilor se comunica partii prejudiciate n
termen de 3 zile lucratoare de la finalizare, dar fara a
depasi termenul prevazut la alin. (1).

catre asigurator daca existd indicii
temeinice asupra producerii
evenimentului, in baza unui raport
realizat de un expert autorizat, si
dacd acesta a notificat In scris
persoana prejudiciatd/asiguratul, in
termen de 5 zile lucratoare de la data
deschiderii dosarului de dauna si
intocmirea  procesului-verbal de
constatare, cu privire la intentia de a
desfasura investigatii. Daca in urma
cercetdrilor efectuate s-a constatat
faptul cd despdgubirea se cuvine
persoanei prejudiciate, se aplica
dispozitiile art. 11 alin. (2) lit. d).
Necomunicarea notificarii privind
intentia de a desfasura investigatii in
termenul de 5 zile decade
asigurdtorul RCA din acest drept,
fiind obligat la plata despagubirii.
Rezultatul motivat al investigatiilor
se comunica partii prejudiciate in
termen de 3 zile lucratoare de la
finalizare, dar fara a depasi termenul
prevazut la alin. (1).

Autor: ASF

(3) Deschiderea procedurii privind
efectuarea investigatiilor se face de
catre asigurator daca existd indicii

etapa care este premergatoare
realizarii expertizei.
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temeinice asupra producerii
evenimentului, si dacd acesta a
notificat  1n scris ~ persoana
prejudiciata, in termen de 10 zile
lucratoare de la data deschiderii
dosarului de dauna si intocmirea
procesului-verbal de constatare, cu
privire la intenfia de a desfasura
investigatii. Daca in  urma
cercetdrilor efectuate s-a constatat
faptul ca despagubirea se cuvine
persoanei prejudiciate, se aplica
dispozitiile art. 11 alin. (2) lit. d).
Necomunicarea notificarii privind
intentia de a desfasura investigatii in
termenul de 10 zile lucratoare
decade asigurdtorul RCA din acest
drept.  Rezultatul motivat al
investigatiilor se comunicd partii
prejudiciate Tn termen de 7 zile
lucratoare de la finalizare, dar fara a
depasi termenul prevazut la alin. (1).

Autor: UNSAR-BAAR

(4) Despagubirea se plateste de catre
asiguratorul RCA in termen de 10
zile de la data Inaintarii ofertei de
despagubire prevazuta la alin. (1) lit.
a) sau de la data la care asiguratorul
RCA a primit o  hotdrare

Propunerea are in vedere ca, porivit
estimarilor actuale, 20% din
cerererile de despagubire reprezinta
frauda sau tentativa de frauda, iar in
mod real si realist este imposibild
realizarea unei expertize tehnice
care sa furnizeze indiciile unei
posibile fraude intr-un termen
atiat de scurt ca S zile lucritoare.
Trebuie retinut ca unele dovezi care
sa constituie indicii de fraude tin nu
numai de dinamica
accidentului/aspecte de ordin tehnic
si se pot obtine in timp prin munca
de teren, implicarea autoritatilor,
identificarea de martori etc. Chiar si
termenul propus de 10 zile
lucratoare va fi in multe cazuri
insuficient pentru tragerea unor

concluzii privind realitatea
accidentului si intinderea
prejudiciului.

Se instituie un termen maxim de platd a
despagubirii de 40 de zile de la data avizarii
daunei.
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(4) Despagubirea se plateste de catre asiguratorul
RCA in termen de 10 zile de la data acceptarii
ofertei de despagubire prevazuta la alin. (1) lit. a) sau
de la data la care asiguratorul RCA a primit o
hotarare judecatoreasca definitivd sau acordul
entitatii de solutionare a litigiului cu privire la suma
de despagubire pe care este obligat sa o plateasca.
Documentele care stau la baza cererii de despagubire
sunt stabilite prin reglementari ale A.S.F.

judecatoreasca definitiva sau
acordul entitatii de solutionare a
litigiului cu privire la suma de
despagubire pe care este obligat sd o
plateasca; documentele care stau la
baza cererii de despagubire sunt
stabilite prin reglementari ale A.S.F.

Autor: ASF

(4) Se abroga.

Autor: CONROM

Asiguratorii RCA urmeaza sa platesca sumele
inaintate in oferta de despagubire, chiar si in
cazul in care nivelul acesteia nu a fost inca
acceptat sau nu este acceptat, urmand ca
diferenta rdmasa in litigiu sa fie platita
ulterior conform art. 23 alin. (5).

Eventualele diferente plus penalitati vor fi
reglate ulterior, fie pe baza unei hotérari
SAL-FIN, fie prin decizia instantei.

Se instituie obligatia asiguratorului de
reanalizare a cuantumului despagubirii.

nu isi mai are rostul daca este acceptata
propunerea noastra de la art. 21 alineat 1).
Mai mult, aceasta dispozitie conduce la
intarzieri nejustificate ale platii
despagubirilor de catre societatile de
asigurari. Spre exemplu, in prezent
asiguratorii asteapta 30 zile de la depunea
cererii de despagubire. In ultima zi de
implinire a termenului de 30 zile inainteaza o
oferta de despagubire persoanei pagubite,
desi aceasta a depus documentele de reparatie
(deci nu mai are ce oferta sa accepte atat timp
cat a depus documente de reparatie!) si mai
asteapta inca 10 zile (total 40 zile de la
depunerea cererii de despagubire) de la
depunerea cererii sa vada daca persoana
pagubita accepta sau nu despagubirea. Asa
cum am spus, este ilogic ceea ce se intampla,
iar aceste dispozitii parca au fost introduse de
persoane care nu au nici cea mai mica
legatura cu realitatea! Deci, reluam pe scurt:
Pagubitul depune cerere de despagubire la
care ataseaza factura de reparatie si deviz de
10 lei. Conform dispozitiilor legale actuale,
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asiguratorul poate astepta 30 zile din
momentul depunerii cererii de despagbire. In
ultima zi a termenului de mai sus, ii trimite
pagubitului o oferta de 5 lei (desi valoarea
documentelor de reparatie este de 10 lei). Din
acest moment, asiguratorul RCA mai are la
dispozitie inca 10 zile in care asteapta sa vada
daca pagubitul accepta oferta, total 40 zile.
Mai grav este ce se intampla dupa scurgerea
acestui termen: asiguratorul plateste 5 lei, iar
diferenta dintre suma acceptata de asigurator
(5 lei) si valoarea documentelor de reparatie
(10 lei) se rezolva la SAL-Fin, instanta,
experti, etc, adica timp pierdut si bani alocati
de catre pagubit pe procese ca sa primeasca
peste 2, 3 ani de litigii sumele cuvenite. Asta
doar in Romania se poate intampla.
Interventia institutiilor de control si
supraveghere este 0, iar legea este in favoarea
asiguratorilor. Sa plateasca cat mai putin,
intr-un timp indelungat si daca se poate dupa
cativa ani de procese. Acest fenomen trebuie
stopat prin legi clare, sanctiuni dure si
institutii care sa le si aplice.

In practica, acceptarea ofertei de
catre persoana prejudiciatd nu a
functionat. De cele mai multe ori
dupa formularea ofertei nu s-a mai
primit niciun raspuns din partea
persoanei prejudiciate mai ales in
caz de acceptare a ofertei. Astfel
completarea este necesard pentru a
inlatura neajunsurile practice ivite n
lichidarea  daunelor,  respectiv
stabilirea unui termen lipsit de
echivoc de platéd a despagubirii.
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(4) Despagubirea se plateste de catre
asiguratorul RCA in termen de 10
zile de la data depunerii cererii de
despagubire si a documentelor
mentionate in procesul-verbal de
constatare a daunelor sau de la
data la care asiguratorul RCA a
primit o hotarare judecatoreasca
definitiva ori acordul entitatii de
solutionare a litigiului cu privire la
suma de despagubire pe care este
obligat sd o plateascd. Documentele

care stau la baza cererii de
despagubire sunt stabilite prin
reglementari ale A.S.F.
Autor: UNSAR-BAAR
4" Asiguratorul RCA
reanalizeaza cuantumul

despagubirii platite, la solicitarea
persoanei prejudiciate si pe baza
documentelor justificative depuse
de catre aceasta, ulterior platii.

Se instituie termene de
platd/comunicare a
raspunsului in cazul
reanalizarii

Conform  Regulamentului  general al

Consiliului Birourilor, la ora actuala termenul
maxim de confirmare de cdtre un birou
national a valabilitatii unei polite de asigurare
sau a locului obisnuit de stationare al unui
vehicul (conditii obligatorii pentru a
determina  competenta  biroului  pentru
solutionarea cazului de daund) este de 6
saptamani, conditii in care termenele stabilite
prin legislatie nationala nu sunt aplicabile in
sistemul carte verde.

Aceasta prevedere confera BAAR
posibilitatea de a-si sustine calitatea de Birou
national si modul in care acesta intervine in
fata instantelor de judecata atunci cand este
cazul.

In prezent pentru neachitarea la termenul de
scadentd de catre debitor a obligatiilor fiscale
principale se datoreaza dobanzi si penalitéti
de intarziere: ® Nivelul dobanzii este de
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(4*)In termen de 10 zile lucritoare
de la data solicitarii prevazute la
alin. (4"), asiguritorul RCA:

a) efectueaza plata diferentei de
despagubire justificata;

b) notifica in scris, cu confirmare
de primire, motivele pentru care a
respins pretentiile formulate.

Autor — ASF

(5) Daca asiguratorul RCA nu fsi
indeplineste obligatiile in termenul
prevazut la alin. (4) sau si le
indeplineste defectuos, inclusiv daca
diminueaza nejustificat
despagubirea sau intarzie achitarea
despagubirii, acesta este obligat la
plata unor dobanzi si penalitati de
intarziere, calculate in conformitate
cu reglementirile legale in
vigoare, aplicabile la colectarea
creantelor bugetare calculate la
nivelul sumei de despagubire
cuvenita sau la diferenta de suma
neachitatd. Plata penalitatilor se face

0,02% - pentru fiecare zi de Intirziere e
Nivelul penalitatii de intarziere este de 0,01%
- pentru fiecare zi de intarziere. Consideram
aceste valori suficiente pentru o justd
sanctionare a societatilor de asigurari care nu-
si indeplinesc obligatiile de plata la termen,
tratamentul fiind astfel similar pentru
contribuabilii de rea-credintd in respectarea
termenelor de platd a taxelor si impozitelor.
0,03% /de intarziere este echivalentul unei
dobanzi anuale de aproximativ 11% asadar
cmai mare cu 8,5% decit rata dobanzii de
politica monetara (2,5% din 08.05.2018)

Intrucat intinderea despagubirilor morale nu
dobandeste caracter cert decat de la
momentul in care (i) partile au convenit
asupra cuantumului acestora; (ii) instanta sau
SAL au stabilit cuantumul despagubirii, este
necesara o prevedere mai clara din care sa
rezulte farda dubiu data de la care incep sa
curgi penalititile in cazul de la (i) . in
practica, jurisprudenta  este  neunitard
deoarece au existat situatii in care instantele,
din cauza lipsei de precizie a art.21 alin.(6) ,
au acordat penalitdti calculate de la data
evenimentului sau a cererii de despagubire
ori a expirdrii termenului de 30 zile de la
depunerea cererii sau de la data introducerii
cererii de chemare in judecata.

Conform  Regulametului  general al
Consiliului Birourilor, la ora actuala termenul
maxim de confirmare de cdtre un birou
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(5) Daca asiguratorul RCA nu isi indeplineste
obligatiile in termenul prevazut la alin. (4) sau si le
indeplineste defectuos, inclusiv daca diminueaza
nejustificat despagubirea sau intarzie achitarea
despagubirii, acesta este obligat la plata unor
penalititi de 0,2% pe zi de intirziere calculate la
nivelul sumei de despagubire cuvenitda sau Ia
diferenta de suma neachitata. Plata penalitatilor se
face odata cu plata despagubirii.

la cererea persoanei pagubite si in
contul acesteia.

Autor: UNSAR-BAAR

(6) In cazurile in care daunele
morale pentru vatamari corporale
sau deces s-au stabilit prin
hotarire judecatoreasca ori prin
acordul entitatii de solutionare a
litigiului cu privire la suma de
despagubire, dobénzile si
penalitatile se calculeaza incepand
cu a 11-a zi la data ramanerii
definitive a hotararii
judecatoresti, respectiv a
acordului entitatii de solutionare
a litigiului.

Autor: UNSAR-BAAR

(7) in cazul pretentiilor de
despagubire care se solutioneaza
de ciatre BAAR in calitate de birou
national auto, BAAR fsi exercita
atributiile ~ si  obligatiile in
conformitate cu  prevederile
acordurilor semnate in cadrul

national a valabilitatii unei polite de asigurare
sau a locului obisnuit de stationare al unui
vehicul (conditii obligatorii pentru a
determina  competenta  biroului  pentru
solutionarea cazului de daund) este de 6
saptamani, conditii in care termenele stabilite
prin legislatie nationald nu sunt aplicabile in
sistemul carte verde.

Aceastd prevedere confera BAAR
posibilitatea de a-si sustine calitatea de Birou
national si modul in care acesta intervine in
fata instantelor de judecata atunci cand este
cazul.

Se impune adoptarea unei solutii care:

- sa duca la evitarea transformarii drepturilor
de despagubire in obiect al interesului
samsarilor

- sa readucd piata de asigurari la o stare de
normalitate;

- sa degreveze instantele de judecata de un
numar foarte mare de litigii.
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(6) In cazurile privind vatimarile corporale si
daunele morale care fac obiectul unui litigiu,
penalitatile si plata acestora sunt stabilite de catre
instanta judecatoreasca.

sistemului Carte Verde.

Autor - ASF/BAAR

(7) Penalititile sunt legate in mod
esential de persoana tertului
prejudiciat, urmand a fi plaitite
direct acestuia, pe baza de cerere.

Autor: FORT

Art. 22 - (2) Pentru prejudiciile produse
bunurilor, despagubirile se stabilesc pe baza
preturilor de referinta pe piata la data producerii
riscului asigurat.

Se abroga.

Autor: CONROM

acest articol a fost interpretat in mod abuziv
de societatile de asigurari, care au ajustat
despagubirile pana la nivelul unor unitati de
specialitate , altele decat unitatea reparatoare
care a efectuat propriu-zis reparatia, care
raspunde pentru fiecare operatie din deviz.
Astfel, exemplificam pentru a intelege mai
bine fenomenul: Unitatea reparatoare X a
efectuat reparatia unui auto, iar costurile
reparatiei sunt de 10 lei. Societatile de
asigurari platesc 5 lei din cei 10, sustinand ca
acesta este pretul de referinta pe piata.
Practic, acest articol este interpretat in mod
abuziv de catre asiguratori care l-au ridicat la
nivel de ingradire a preturilor pana la acest
prag, care oricum nu poate fi delimitat. Din
aceste motive si pentru a intrerupe orice abuz
al asiguratorilor, aceasta dispozitie necesita
eliminare.
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La articolul 22, dupa alineatul (2)
se introduce un nou alineat,
alineatul (2') cu urmitorul
cuprins:

(2") in cazul in care persoana
prejudiciatd solicita inlocuirea
temporara a vehiculului avariat,
are obligatia de a se adresa direct
asiguritorului RCA, urmand ca
acesta sa-i poata punela dispozitie,
in termen de cel mult 1 zi
lucratoare de la data solicitarii, un
vehicul de clasd similara ori
superioara; in caz
contrar,persoana prejudiciata
poate contracta un vehicul de o
clasa similara, de la orice unitate
autorizata.

Autor - ASF

A.SF. considera ca
introducerea acestei prevederi
are rolul de a clarifica modul
in care sunt acoperite
prejudiciile pentru lipsa de
folosintd a vehiculului avariat
si sprijind introducerea unei
astfel de prevederi cu
mentiunea cd, despagubirea
este necesar a fi acordata la un
nivel  just, corect, iar
acordarea acesteia ar trebui sa
nu constituie Tmbogatire fara
just temei pentru niciuna
dintre parti.

(3) Drepturile persoanelor prejudiciate prin accidente
produse pe teritoriul Romaniei de vehicule aflate n
proprietatea persoanelor asigurate RCA de catre
asigurdtori cu sediul in state aflate In aria de
competentd a unui birou national auto se exercita
impotriva asiguratorului RCA prin BAAR sau prin

La articolul 22, alineatul (3) se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

3) Drepturile persoanelor
prejudiciate prin accidente produse
pe teritoriul Romaniei de vehicule
aflate in proprietatea persoanelor
asigurate RCA de catre asigurdtori
cu sediul in alte state aflate in aria
de competentd a unui birou national

Se impune eliminarea trimiterii la art. 24
pentru cd acest articol reglementeaza
institutia “Reprezentantului de despagubiri”
care este total diferitd de corespondenti.

Pornind de la prevederile art. 21 din Directiva
2009/103 EC, transpus in legislatie nationala
prin art. 24 din Legea nr. 132/2017,
reprezentantii  de  despagubirigestioneaza
cazurile de dauna pentru accidente produse
pe teritoriul unui alt statmembru, exclusiv
Romania , dacd victima este un rezident din
Romania.

in schimb, art. 22 alin. (3) se referd la
accidente produse pe teritoriul Romaniei prin
intermediul _unor vehicule inmatriculate si
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corespondentii desemnati, dupa caz, daca sunt
indeplinite conditiile prevazute la art. 24.

auto se exercitd  Tmpotriva
asigurdtorului RCA prin BAAR sau
prin corespondentii desemnati de
catre BAAR.

Autor - ASF/BAAR

A3) Drepturile persoanelor
prejudiciate prin accidente
produse pe teritoriul Roméaniei de
vehicule aflate in proprietatea
persoanelor asigurate RCA de
citre asiguratori cu sediul in state
aflate in aria de competentd a
unui birou national auto se
exercitd impotriva asiguratorului
RCA prin BAAR sau prin
corespondentii desemnati de cdtre
BAAR.

Autor: UNSAR-BAAR

asigurate In strdindtate, iar gestionarea
daunelor in acest caz se face de catre BAAR
sau de catre corespondenti si in nici un caz de
catre reprezentantii de despagubiri.

Se impune eliminarea trimiterii la
art. 24 pentru ca acest articol
reglementeaza institutia
”Reprezentantului de despagubiri”
care este total diferitd de
corespondenti.

Pornind de la prevederile art. 21 din
Dir 2009/103, transpus in dreptul
intern prin art.24 din Legea
nr.132/2017, reprezentantii de
despagubiri gestioneaza cazurile
de dauna pentru accidente
produse pe teritoriul unui alt stat
membru, exclusiv Roménia , daca
victima este un rezident din
Romania.

In schimb, art. 22 alin.(3) se refera
la accidente produse pe teritoriul
Roméniei prin intermediul unor
vehicule inmatriculate si asigurate
in stridinitate, iar gestionarea
daunelor in acest caz se face de
caitre BAAR sau de catre
corespondenti si in nici un caz de
catre reprezentantii de despagubiri.

in reglementarea actuald nu a fost
tratatd despagubirea prejudiciilor
nepatrimoniale rezultate in urma
decesului persoanelor, fiind
necesara acoperirea integrald a
fenomenului 1n scopul realizarii
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(5) Stabilirea despagubirii pe cale amiabild se
realizeaza pe baza urmatoarelor criterii generale de
evaluare:

a) despagubirile cuvenite persoanelor prejudiciate ca
urmare a vatamarii integritafii corporale ori a
sanatatii persoanelor se stabilesc prin ordin comun
emis de Ministerul Sanatatii si A.S.F., in baza
punctajului comunicat de Institutul National de
Medicind Legala "Mina Minovici" Bucuresti;

b) evaluarea despagubirilor are in vedere un nivel
mediu prezumat al suferintei indurate de

(5) Stabilirea despagubirii pentru
prejudiciul nepatrimonial rezultat
in urma vatimarii integritatii
corporale sau a sanatatii ori
decesului persoanelor se realizeaza
pe baza urmatoarelor  criterii
generale de evaluare:

a) despagubirile cuvenite
persoanelor prejudiciate ca urmare a
vatamarii integritatii corporale ori a
sandtdtii persoanelor se stabilesc
prin ordin comun emis de Ministerul
Sanatatii si A.S.F, 1in baza
punctajului comunicat de Institutul
National de Medicind Legald "Mina

unui cadru normativ care sa asigure,
echilibru, egalitate de tratament
pentru cazuri similre, stabilitate si
predictibilitate pentru toate partile
implicate, in beneficiul direct al
adevaratelor  victime si  al
descurajarii  interventiei retelelor
”specializate” in traficarea
despéagubirilor.
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persoanele prejudiciate;

c) valoarea unui punct traumatic este egala cu
dublul salariului de bazd minim brut pe tara
garantat in platda de la data producerii
accidentului;

d) despagubirile se pot ajusta in functie de
particularititile fiecarui caz in parte, pe baza de
documente justificative;

Minovici" Bucuresti;

b) durerea incercata prin decesul
victimei, se prezuma pentru
ascendentii, descendentii, fratii,
surorile si sotul supravietuitor:

¢) pentru ascendentii privilegiati,
descendentii de gradul I, fratii,
surorile si sotul supravietuitor
despagubirile, pentru prejudiciul
moral suferit de acestia se
stabilesc in baza urmatorului
punctaj:

(i) descendent major de gradul I -
25 de puncte traumatice;

(ii) descendent minor de gradul I —
35 de puncte traumatice;

(iii) colaterali — 20 de puncte
traumatice;

(iv) ascendent de gradul I — 50 de
puncte traumatice;

(v) Sot/Sotie — 35 de puncte
traumatice;

d) in cazul celorlalte categorii de

62




e) punctajul pentru suferintele cauzate prin
vatamarea integrititii corporale ori a sanatatii
persoanelor include numai prejudiciile legate de
durerile fizice; pentru prejudiciile legate de
traumele psihice, persoana prejudiciatd poate
aduce documente in dovedirea acestora.

ascendenti si descendenti,
despagubirea nu poate depasi
nivelul mediu prezumat pentru
ascendentii privilegiati si
descendentii de gradul I;

e) pentru alte persoane care
pot dovedi existenta  unui
prejudiciu incercat prin decesul
victimei, se va aplica punctajul
prevazut pentru colaterali;

f) evaluarea  despagubirilor
are in vedere un nivel mediu
prezumat al suferintei indurate de
persoanele prejudiciate;

g) valoarea unui punct
traumatic este egald cu dublul
salariului de bazid minim brut pe
tara garantat in plati de la data
producerii accidentului;
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(6) Stabilirea despagubirii pe cale judecdtoreasca se
realizeazd pe baza probelor cu caracter medical,
medico-legal, psihologic si statistic.

h) despagubirile se pot ajusta
in functie de particularitatile
fiecirui caz in parte, pe bazi de
documente  justificative  insa
despagubirea ajustatid in acest
mod nu va putea depasi cu mai
mult de 50% nivelul mediu
prezumat;

i) punctajul pentru
suferintele cauzate prin
vatimarea integritatii corporale
ori a sanatatii persoanelor include
numai prejudiciile legate de
durerile fizice; pentru prejudiciile
legate de traumele psihice,
persoana prejudiciata poate aduce
documente in dovedirea acestora.

Autor: UNSAR-BAAR

(6) La stabilirea despagubirilor
pentru prejudiciul material
rezultat in cazul vatiamarilor
integritatii corporale sau sanatatii
sau al decesului unor persoane se
au in vedere urmitoarele:

in reglementarea actualia nu a fost
tratatd componenta prejudiciului
material rezultat in urma vatamarii
corporale ori decesului persoanelor,
fiind astfel necesare completarile
propuse.
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a) in caz de vatamare a integritatii
corporale sau a sanatatii:

(i) diferenta dintre veniturile nete
ale persoanei prejudiciate ca
urmare a vatamarii integritatii
corporale ori a sanatatii, probate
cu documente justificative, si
indemnizatia primita din
fondurile persoanei juridice sau
fizice la care salariatul 1fsi
desfasoara activitatea si/sau, dupa
caz, din fondurile bugetului
asigurarilor sociale de stat, pe
perioada  spitalizarii s§i a
concediului medical;

(ii) venitul mediu lunar net
realizat in ultimul an din activitati
desfasurate de persoana
prejudiciatai ca  urmare a
vatamarii integritatii corporale
ori a sanatatii, probat cu
documente justificative, in cazul
persoanelor care nu au calitatea
de salariat;

(iii) salariul de baza minim brut
pe economie, in cazul persoanelor
prejudiciate ca  urmare a
vatamarii integritatii corporale
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ori a sanatatii aflate la data
producerii accidentului in ultimul
an de studii sau de calificare;

(iv) eventualele cheltuieli
prilejuite de accident, precum
cheltuielile cu transportul

persoanei prejudiciate ca urmare
a vatamarii integritatii corporale
ori a sanatatii, cu tratamentul, cu
spitalizarea, pentru recuperare,
pentru proteze, pentru alimentatie
suplimentara, conform
prescriptiilor medicale, probate cu
documente justificative, si alte
cheltuieli care nu sunt suportate
din fondurile de asigurari sociale
previazute de reglementarile in
vigoare;

(v)  cheltuielile cu asistenti
personali daca prin -certificatul
medical se recomanda acest lucru,
insa nu mai mult decat salariul de
baza minim brut pe economie;

b) in caz de deces:

(i) cheltuieli directe si indirecte
prilejuite = de Inmormantare,
probate cu documente
justificative;

Se impune adoptarea unei solutii care:

- sa duca la evitarea transformarii drepturilor
de despagubire in obiect al interesului
samsarilor

- sa readucd piata de asigurari la o stare de
normalitate;

- sa degreveze instantele de judecata de un
numar foarte mare de litigii.
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(ii) veniturile nete nerealizate si
alte eventuale cheltuieli rezultate
in perioada de la data producerii
accidentului si pana la data
decesului, prevazute la lit. a), daca
acestea au fost cauzate de
producerea accidentului;

Autor: UNSAR-BAAR

(7) Dreptul de despiagubire este
legat in mod esential de persoana
tertului prejudiciat.

Autor: FORT

Art. 23 - (5) In situatia in care partile nu se inteleg
asupra cuantumului despagubirii, suma care nu face
obiectul litigiului este platita de ciatre asiguratorul
RCA inainte ca acesta sa se fi solutionat prin
negocieri, prin solutionarea alternativa a litigiilor
sau de catre instanta judecatoreasca.

La articolul 23, alineatul (5) se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

(5) In situatia in care partile nu se
inteleg asupra cuantumului
despagubirii, asiguratorul RCA
este obligat sa achite integral
despagubirea conform pretentiilor
formulate in cazul in care se

dovedeste raspunderea
asiguratului in producerea
riscurilor acoperite prin

asigurarea RCA, iar prejudiciul a
fost cuantificat. In cazul in care
asiguratorul nu este de acord cu
despagubirea achitata, va formula

Corelare cu dispozitiile art.
21.
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actiune in instanta contra
beneficiarului despagubirii.

Autor: CONROM

Art. 25. - Dreptul asigurdtorului RCA de a solicita
recuperarea sumelor platite Asigurdtorul RCA are
dreptul de a recupera sumele platite drept
despagubire de la persoana raspunzatoare de
producerea prejudiciului, in urmatoarele situatii:

d) persoana  raspunzitoare de  producerea
prejudiciului a condus vehiculul fara consimtamantul
contractantului;

La articolul 25 litera d) se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

d) persoana raspunzatoare de
producerea prejudiciului a condus
vehiculul fara  consimtamantul
asiguratului;

Autor - ASF

Drepturile si obligatiile legale 1ii revin
asiguratului si nu contractantului. Contractant
poate fi o altd persoanda decat asiguratul
conditii in care contractantul nu are dreptul
de a hotarl cine are drept de utilizare a
vehiculului.

Art. 26: Decontarea directd intre asiguratorii
RCA

(1) Decontarea directa intre asiguratorii RCA este
aplicabild la indeplinirea cumulativa a urmatoarelor
conditii:

b)vehiculele implicate in accidentele auto sunt

La articolul 26, alineatul (1), lit.b)
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

Pentru a opera decontarea directa
trebuie ca autovehiculele implicate
in eveniment sa fie asigurate RCA,
indiferent de numarul acestora (doua
sau  mai  multe autovehicule
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inmatriculate/inregistrate in Romania;

b)  vehiculele  implicate  1n
accidentele auto sunt
inmatriculate/inregistrate  si  au
asigurare RCA valabila la data
evenimentului;

Autor: CONROM

implicate). Modificarea este
necesara avand in vedere si
propunerea de eliminare a literei d)
din cuprinsul art. 26 alineat 1).

Art. 26: Decontarea directa intre asiguratorii
RCA

(1) Decontarea directa intre asiguratorii RCA este
aplicabila la indeplinirea cumulativa a urmatoarelor
conditii:

b)vehiculele implicate in accidentele auto sunt
inmatriculate/inregistrate in Romania;

d) ambele vehicule implicate in accidentul auto au
asigurare RCA valabila la data evenimentului;

La articolul 26, alineatul (1), lit.b)
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

b) vehiculele implicate in
accidentele auto sunt
inmatriculate/inregistrate  si  au
asigurare RCA valabila la data
evenimentului;

Autor: CONROM

Se abroga.

Autor: CONROM

Pentru a opera decontarea directa
trebuie ca autovehiculele implicate
in eveniment sa fie asigurate RCA,
indiferent de numarul acestora (doua
sau mai multe autovehicule
implicate). Modificarea este
necesara avand in vedere si
propunerea de eliminare a literei d)
din cuprinsul art. 26 alineat 1).

Dispozitiile art. 26 alineat 1) lit.d) asa cum
sunt in prezent permit interpretari in sensul
restrangerii drepturilor persoanelor pagubite
de a incasa despagubiri de la propriul
asigurator (decontare directa) numai daca din
evenimentul rutier au rezultat avarii doar la
un numar doua vehicule (ambele vehicule
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(2) Serviciul de decontare directa se oferteaza
obligatoriu de catre asigurator, dar achizitia
acesteia este optionala de catre asigurat.

(3) Procedura de decontare directa se stabileste prin
reglementari ale A.S.F.

Se abroga.

Autor: CONROM

implicate in accidentul auto).

Eliminarea art. 26 alineat 1) lit.d) coroborata
cu lit.b) dupa modificarile aduse, va permite
asiguratilor care au devenit persoane pagubite
in urma unor accidente sa incaseze
despagubirile de la propriul asigurator (sa
uzeze astfel de decontarea directa) si atunci
cand in respectivele accidente sunt implicate
mai mult de doua autovehicule. Aceasta
modificare, la fel ca si restul propunerilor
inaintate, are drept scop cresterea gradului de
protectie a consumatorului de asigurari.

Coroborare cu dispozitiile art. 2 punctul 17)
astfel cum acestea au fost propuse spre
modificare.

Dispozitiile actuale prevad doar obligatia
ofertarii acestui serviciu. Conform propunerii
de la art. 2 punctul 17), decontarea directa
este un serviciu inclus obligatoriu in polita
RCA, iar argumentele de la art. 2 punctul 17)
sunt valabile si pentru eliminarea art. 26
alineat 2).

In prezent societatile de asigurari efectueza
plata despagubirilor in avans catre persoanele
pagubite doar in baza unor cereri de
despagubire,  fara  prezentarea  unor
documente justificative.

Cu banii primiti de la asiguratorul RCA,
persoanele pagubite se prezinta la service-uri
neautorizate care nu emit facturi fiscale
pentru reparatiile efectuate, care monteaza pe
autovehiculele persoanelor pagubite piese
achizitionate fara facturi fiscale.

Este incontestabil ca acest mod de
despagubire (plata despagubirii in avans dupa
mecanismul actual) favorizeaza evaziunea
fiscala, munca la negru, producand astfel
grave prejudicii statului roman, fiind afectat
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(3) Procedura de decontare directa
se stabileste prin reglementari ale
A.S.F., care trebuie si prevada
obligativitatea
documentelor
care sa
reparatie
unitate de specialitate.

prezentarii
justificative din
costurile de
intr-o

rezulte
a vehiculului

in termen de 30 de zile de la
intrarea in vigoare a prezentei legi
ASF va emite reglementari
privind procedura de decontare
directa.

Autor: CONROM

bugetul statului.

Mai mult, incasarea unor sume de bani fara
documente fiscale permite efectuarea de
reparatii in unitati reparatoare neautorizate ,
efectuarea de lucrari neconforme care pun in
pericol atat siguranta persoanelor pagubite cat
si a celorlalti participanti la trafic.

Au fost nenumarate cazuri soldate cu decese
datorita starii tehnice a autovehiculului de
producerea accidentului.

Orice reparatii la autovehicule se fac conform
Ordonantei  82/2000 cu modificarile si
completarile ulterioare.

Astfel, orice reparatii trebuie efectuate in
unitati autorizate si autovehiculele trebuie
readuse la starea initiala si sa indeplineasca
conditiile tehnice de admitere in circulatie.

Orice activitate desfasurata in afara cadrului
legal presupune o incalcare a legislatiei
specifice domeniului de reparatii auto si
conduce la suspiciuni rezonabile ca
vehiculele sa nu corespunda conditiilor
tehnice de admitere in circulatie, existand
astfel riscul unor reparatii neconforme si
implicit riscul producerii unor accidente de
circulatie.

Aceste plati anticipate (fara documente
fiscale) conduc la incurajarea unor activitati
nefiscalizate de persoane neautorizate,
existand riscul ca persoanele pagubite sa
apeleze la ,Lunor meseriasi”
neinregistrati fiscal care nu respecta nimic
din prevederile legale.

serviciile

Tocmai pentru aceste motive este necesara
modificarea propusa astfel incat
despagubirile sa fie achitate doar in baza
documentelor fiscale justificative emise de
catre unitati de specialitate si nu cum se
intampla in prezent, doar in baza unei cereri
de despagubire.
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Totodata, trebuie ca in cuprinsul legii sa fie
prevazut un termen in care ASF sa emita
reglementari privind procedura de decontare
directa.

Art. 32 alin. (2)

e) de a asigura dezvoltarea si administrarea bazei de
date privind evidenta contractelor RCA in ceea ce
priveste colectarea, administrarea, procesarea,
prelucrarea, managementul calitdtii si publicarea
datelor referitoare la:

(i)politele de asigurare obligatorie de raspundere
civila auto;

(il)comportamentul de daunalitate s1 de risc al
proprietarilor si utilizatorilor de vehicule aferente
politelor RCA;

La articolul 32, alineatul (2), lit. e)
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

e) de a asigura dezvoltarea si
administrarea bazei de date privind
evidenta contractelor RCA si a
contractelor facultative de
asigurare a vehiculelor in ceea ce
priveste colectarea, administrarea,
procesarea, prelucrarea,
managementul calitdtii si publicarea
datelor referitoare la:

(1) politele de asigurare obligatorie
de raspundere civild auto si a
contractelor facultative de
asigurare a vehiculelor;

(i1) comportamentul de daunalitate si
de risc al proprietarilor si
utilizatorilor de vehicule aferente
politelor RCA si a contractelor
facultative de  asigurare a
vehiculelor;

Autor: UNSAR-BAAR

In mod suplimentar fati de
prevederile  actuale, propunem
extinderea obiectului bazei de date
privind asigurarile auto si cu privire
la politele de asigurare CASCO si la
daunele aferente acestora.

Aceasta mdsura ar permite o mai
bund intelegere a  dinamicii
daunalitatii si ar sustine eforturile
privind combaterea fraudelor si nu
in ultimul rand ar aduce continuitate
in aplicarea sistemului de colectare
a datelor prevazut prin Ordinul CSA
nr.10/2012.

Art. 32 alin (2)

La articolul 32, alineatul (2), lit. j)
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

aceasta dispozitie legala are rolul
cresterii gradului de cuprindere in
asigurare si evitarea sau cel putin
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j) de alocare a asiguratilor cu risc ridicat, in
conformitate cu prevederile art. 19;

j) de alocare lunara a vehiculelor
inmatriculate/inregistrate si
neasigurate in vederea incheierii
contractului RCA. BAAR va aloca
acestuia un asiguritor RCA in
vederea incheierii contractului
RCA. Pentru identificarea
vehiculelor

inmatriculate/inregistrate si
neasigurate, BAAR va incheia un
protocol de colaborare cu
Ministerul Administratiei Publice
— DRPCIV.

Autor: CONROM

reducerea situatiilor in care se
produc accidente pe teritoriul
Romaniei prin intermediul unor
vehicule neasigurate RCA.

Art. 32 - (3) Pentru indeplinirea atributiilor de birou
national auto, de organism de platd a despagubirilor
si de organism de compensare, BAAR 1si constituie o
structurd proprie denumitd Fondul national de
protectie, prin contributia tuturor membrilor,
proportional cu volumul primelor brute incasate din
vanzarea contractelor RCA/Carte Verde.
Disponibilul Fondului national de protectie,
nivelurile contributiilor pentru BAAR si ale taxei
de administrare a bazei de date se stabilesc prin
reglementari ale A.S.F. la propunerea BAAR,
astfel incit BAAR sa isi poatd indeplini in orice

La articolul 32, alineatul (3) se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

(3) Pentru indeplinirea atributiilor de
birou national auto, de organism de
plata a despagubirilor si de organism
de compensare, BAAR isi constituie
o structura proprie denumita Fondul
national de  protectie,  prin
contributia  tuturor =~ membrilor,
proportional cu volumul primelor
brute  incasate din  vanzarea
contractelor RCA/Carte Verde;

Autor - ASF

Propunerea are 1in vedere
transpunerea prevederilor
Directivei 2009/103/CE in
ceea ce priveste asigurarea
independentei BAAR avand
in vedere calitatea acestuia de
birou national auto.

Se elimind ingerintd ASF in
(guvernanta asociatiei)
stabilirea  contributiilor  si
taxelor pe care BAAR, ca
asociatie profesionala
independenta, le  impune
membrilor proprii.
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moment atributiile de birou national auto, de
organism de plata a despagubirilor si de organism
de compensare.

La articolul 32 dupa alineatul (3)
se introduce un nou alineat,
alineatul (3") cu urmaitorul
cuprins:

(3) BAAR constituie Fondului
national de protectie in vederea
indeplinirii in orice moment a
atributiilor de birou national auto,
de organism de platda a
despagubirilor si de organism de
compensare; disponibilul
Fondului national de protectie se
stabileste prin reglementari ale
A.S.F. la propunerea BAAR.

Autor - ASF

Preluare si modificare a tezei
a doua de la art. 32 alin. (3) si
in vederea asigurarii
independentei BAAR.

La articolul 32, alineatul (6) se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

(6) In exercitarea atributiilor
prevazute la alin. (2) lit. a) si b),
BAAR despagubeste persoanele
prejudiciate 1n calitate de garant al
obligatiei de despagubire si, dupa
plata despagubirii, se subrogd 1in
drepturile acestora dobandind un
drept de regres impotriva persoanei

Completarea propusa nu contravine
reglementarilor UE. A se vedea in
acest sens Decizia CJUE nr. 80/2017

(CArticolul 1 alineatul (4) din A doua
directiva 84/5/CEE a Consiliului din 30
decembrie 1983  privind  apropierea
legislatiilor  statelor ~ membre  privind
asigurarea de raspundere civila pentru
pagubele produse de autovehicule, astfel cum
a fost modificata prin Directiva 2005/14/CE
a Parlamentului European si a Consiliului
din 11 mai 2005, trebuie sa fie interpretat in
sensul cd nu se opune unei legislatii
nationale care prevede cd organismul
mentionat de aceastd dispozitie are dreptul
de a introduce o cerere de despagubire atit
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sau persoanelor responsabile pentru
repararea prejudiciului, precum si
impotriva persoanelor care nu si-
au indeplinit obligatia prevazuta
la art. 3, in privinta despagubirii
platite, a cheltuielilor legate de
instrumentarea si lichidarea
pretentiilor de despagubire, precum
si pentru dobanda legald aferenta
cheltuielilor efectuate.

Autor: UNSAR-BAAR

impotriva persoanei sau a persoanelor
responsabile de accident, cdt si impotriva
persoanei care era supusd obligatiei de a
incheia o asigurare de rdaspundere civild
pentru pagubele produse de vehiculul care a
provocat  daunele  reparate de  acest
organism, dar care nu a incheiat niciun
contract in acest scop, chiar daca aceasta

persoand nu ar fi responsabila civilmente
pentru accidentul in care sau produs aceste

daune.”). Prin aceasta s-ar realiza si o
crestere a gradului de cuprindere in
asigurare pentru cd detinatorii de
vehicule (in special persoanele
juridice) ar fi mai diligenti in
privinta incheierii asigurarii. In
multe situatii, firmele de transport
care nu si-au indeplinit obligatia de
asigurare, transfera intreaga
raspundere  pentru  prejudiciile
cauzate prin accidente, In sarcina
soferilor

Art.32 - (10) Consiliul director al BAAR, criteriile
care trebuie indeplinite de catre persoanele propuse
pentru functiile de conducere, actul constitutiv,
statutul si  modificarile acestora, nivelurile
cotizatiilor, ale contributiilor pentru fond si ale taxei
de administrare a bazei de date se stabilesc de catre
BAAR cu avizul prealabil al A.S.F.

La articolul 32, alineatul (10) se
modificd si va avea urmatorul
cuprins:

(10) Consiliul director al BAAR,
criteriile care trebuie indeplinite de
catre persoanele propuse pentru
functiile de conducere, actul
constitutiv, statutul si modificarile
acestora, nivelurile cotizatiilor, ale
contributiilor pentru fond si ale taxei
de administrare a bazei de date se
stabilesc de catre BAAR cu
informarea ulterioara a A.S.F.

Propunerea are in vedere
transpunerea prevederilor
Directivei  2009/103/CE  in
ceea ce priveste asigurarea
independentei BAAR avand
in vedere calitatea acestuia de
birou national auto.
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Autor - ASF

4 | Art. 32.- (11) Bugetul de venituri si cheltuieli al La articolul 32 alineatul (11) se | Corelare cu modificarea alin

7. | BAAR, atat cel preliminar, cat si executia acestuia, abroga (10).
se aproba de catre A.S.F.
Autor - ASF

4 7. Dupﬁ alineatul (12) Reglementarea in continuare a acestei

. R categorii de asigurati reprezintd o incélcare a

8. al articolului 32 se principiilor unei piete libere, sesizatd si de

introduc doua noi Comisia Europeana in scrisoarea de punere in

. . . intarziere trimisa Romaniei deoarece

allneate, allll.(13) S1 constituie o modalitate de plafonare

(1 4) cu urmaitorul indirecta a nivelului primelor de asigurare in

’. anumite conditii prin utilizarea la calculul

cuprins: acestora a unui indicator financiar, factorul

»(13) BAAR stabileste
reguli de conduita
aplicabile membrilor
inclusiv cu privire la
incheierea asigurarii

RCA pentru
asiguratii cu  risc
ridicat.

(14) BAAR se asigura
de punerea in aplicare

a regulilor de
conduita de catre
proprii  membri si
stabileste  proceduri
privind analizarea
conduitei membrilor

si masurile ce pot fi
impuse acestora.”

Se respinge.
Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

Se respinge.

Autor: FORT

”N”, in valoare fixd aprobat de ASF si
contravine dispozitiilor art.21 si 181 din
DIRECTIVA 2009/138/CE invocate de
Comisia Europeana.

Concurenta prin pret 1intre asiguratori,
reprezintd garantia unui nivel rezonabil,
competitiv, al costurilor

Drepturile B.A.A.R. sunt reglementate de
statutul asociatiei si legea aplicabila.

Modificarea nu are justificare in
fundamentarea de la Ministerul Finantelor
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Art. 33. -Atributii ale BAAR 1in calitate de
organism de platd a despagubirilor

(1) In calitate de organism de plata a despagubirilor,
BAAR garanteaza fara a avea beneficiu de discufiune
despagubirea persoanelor prejudiciate, rezidenti ai
statelor membre, prin accidente produse pe teritoriul
Romaéniei sau pe teritoriul unui alt stat membru
decat statul lor de rezidenta, prin intermediul unor
vehicule sau tramvaie care stationeaza in mod
obisnuit pe teritoriul Romaniei sau pe teritoriul unui
stat al carui birou national auto nu a semnat Acordul
multilateral, neasigurate RCA cu toate ca, 1In
conformitate cu prevederile legii, pentru acestea
trebuia incheiatda asigurarea RCA sau prin
intermediul  unor vehicule neidentificate, 1in
urmatoarele conditii:

c)in situatia producerii riscului pe perioada
suspendarii contractului RCA, conform art. 6 alin.

(6).

La articolul 33, alineatul (1) se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

(1) in calitate de organism de plati a
despagubirilor, BAAR garanteaza
fara a avea beneficiu de discutiune
despagubirea persoanelor
prejudiciate, rezidenti ai statelor
membre, prin accidente produse pe
teritoriul Romaniei, prin intermediul
unor vehicule sau tramvaie care
stationeazd in mod obisnuit pe
teritoriul Romaniei sau pe teritoriul
unui stat al cdrui birou national auto
nu a semnat Acordul multilateral,
sau prin accidente produse pe
teritoriul unui alt stat membru
decat statul lor de rezidenta, prin
intermediul unor vehicule care
stationeazid in mod obisnuit pe
teritoriul Romaéaniei, neasigurate
RCA cu toate ca, in conformitate cu
prevederile legii, pentru acestea
trebuia incheiata asigurarea RCA
sau prin intermediul unor vehicule
neidentificate ~ prin  accidente
produse pe teritoriul Romaniei, in
urmadtoarele conditii:

Autor - ASF/BAAR/UNSAR

Se abroga.

Conform formularii actuale, BAAR
ar interveni pentru protejarea
rezidentilor din statele membre, 1n
cazul 1n care sufera un accident intr-
un alt stat membru altul decat
Romania, pentru prejudiciile cauzate
de toate vehiculele neasigurate
indiferent daca sunt
inmatriculate/inregistrate in
Romaénia sau 1intr-un alt stat al carui
birou national auto nu a semnat
Acordul multilateral (De exemplu
dacd un rezident din Germania ar
suferi prejudicii printr-un accident
produs pe teritoriul Italiei iar auto
implicat ar fi din Turcia, neasigurat,
Organismul de plata a
despagubirilor din Romania ar
trebui sa intervina!! in cazul din
exemplu trebuie sd intervina
Organismul din Italia si nu cel din
Romania).

La fel, conform formularii actuale,
Organismul de plata al
despagubirilor ar trebui sa intervind
pentru  accidentele cu  autori
neidentificati produse pe teritoriul
oricdrui alt stat membru si nu numai
in Romaénia cum prevede
DIRECTIVA 2009/103.

Punctul face referire la situatia
suspendarii contractului RCA, care
este conditionatd de suspendarea
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Autor: UNSAR-BAAR

inmatricularii. Or aceasta dispozitie
contravine art.14 lit.a) din Directiva
UE 2009/103, iar, dpdv practic, nu
se poate realiza in lipsa normelor
secundare.

La articolul 33 dupa alineatul (2)
se introduce un nou alineat,
alineatul (2') cu urmaitorul
cuprins:

(2") Persoanele fizice si juridice
rezidente in state terte pot
beneficia de garantia BAAR in
conditiile prevazute la alin. (1) si
(2) numai in baza unor acorduri
de reciprocitate incheiate de
BAAR cu organismele similare
din statele respective.

Autor - ASF/BAAR

Completarea cadrului legislativ este
necesard pentru a da posibilitatea legala
BAAR de a incheia  acorduri de
reciprocitate si cu entitdti din alte state
(state terte) decat statele membre spre a
a fi asiguratd protectia reciprocd a
rezidentilor unui stat in calitate de
vizitatori in celalalt stat.

De actualitate este situatia biroului
national din Marea Britanie MIB in
relatie cu BAAR.

Art. 36: Atributii  ale BAAR
asigurarilor RCA aplicabile asiguratului cu risc
ridicat

in gestionarea

(1) BAAR elaboreaza proceduri pentru gestionarea
asigurdrilor RCA aplicabile asiguratului cu risc
ridicat, care sa cuprinda cel pufin urmatoarele:

a) elaborarea de atribufii privind gestionarea
asigurarilor RCA aplicabile asiguratului cu risc

ridicat catre structurile proprii;

b) modalitatea de determinare a tarifului de prima

8. Articolul 36 se
modificd si va avea
urmatorul cuprins:

»Art.36.- (1) BAAR
elaboreaza politici si
proceduri pentru
gestionarea asigurarilor
RCA aplicabile
asiguratului  cu  risc
ridicat, care cuprind cel
putin urmatoarele:

a) elaborarea de
atributii privind
gestionarea asigurarilor
RCA aplicabile
asiguratului  cu  risc
ridicat catre structurile

Se abroga.

Autor: UNSAR-BAAR

Reglementarea in continuare a
categoriei de asigurati cu risc ridicat
reprezintd o incdlcare a principiilor
unei piete libere, sesizatd si de
Comisia Europeana in scrisoarea de
punere in  intarziere  trimisa
Romaniei  deoarece constituie o
modalitate de plafonare indirectd a
nivelului primelor de asigurare in
anumite conditii prin utilizarea la
calculul acestora a unui indicator
financiar, factorul ”N”, in valoare
fixa aprobat de ASF si contravine
dispozitiilor art.21 alin.(1) si 181
alin. (1) din  DIRECTIVA
2009/138/CE invocate de Comisia
Europeana.

Lasa in responsabilitatea BAAR
alocarea asiguratorilor RCA pe baza
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RCA propus de BAAR;

¢) modul de determinare si publicare a factorului "N"
prevazut la art. 2 pct. 5;

d) modalitatea formularii unei oferte de catre
BAAR, continind propunerea de tarif de prima
RCA;

e) aspectele referitoare la modalitatea de ofertare,
acceptarea ofertei, precum si alocarea contractului
de asigurare RCA unui asigurator RCA.

(2) Procedurile prevazute la alin. (1) vor fi avizate
de catre adunarea generala a BAAR si aprobate de
catre A.S.F.

proprii;

b) modalitatea de
alocare si ofertare in
vederea incheierii
contractului RCA
pentru asiguratul cu
risc ridicat;

c) modul de
determinare si
publicare a factorului
"N" prevazut la art.2
pct.5 si art.19 alin.(2);

d) reguli de conduita
aplicabile membrilor
inclusiv cu privire la
incheierea asigurarii
RCA pentru asiguratii
cu risc ridicat;

e) aspectele referitoare
la incheierea
contractului de
asigurare RCA de catre
asiguratorul alocat.

2) Politicile si
procedurile prevazute
la alin.(1) sunt
aprobate de catre
adunarea generala a
BAAR si supuse
avizului AS.F,;

unei proceduri interne, expunand
BAAR si pe membrii sdi (care, prin
Adunarea Generald, exprimd vointa
asociatiei), riscului de a fi acuzati de
practici  anticoncurentiale  prin
impartirea clientelei.  Faptul ca
exista o prevedere legald care
confera aceasta atributice BAAR este
lipsita de relevantd, pentru ca
procedura in sine sau aplicarea
acesteia ar putea fi considerata ca nu
respecta legile de concurenta.
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Politicile si
procedurile  proprii
sunt aplicate de catre
BAAR si membrii
acestuia.”

Art. 37: Contraventii si sanctiuni

(1) Constituie contraventie savarsirea urmatoarelor
fapte:

d) nerespectarea de catre asiguratorii RCA a
obligatiilor prevazute la art. 6 alin. (3), art. 11, art.
14, art. 18 alin. (1) si (3)-(12), art. 21 alin. (1)-(5) si
art. 23 alin. (1);

e) nerespectarea de citre BAAR a prevederilor art.
32 alin. (2) lit. b)-m) si art. 32 alin. (3), (8) si (9);

9. La articolul 37
alineatul (1), literele
d)-g) se modifica si
vor avea urmatorul
cuprins:

,d) nerespectarea de
catre asiguratorii RCA
a obligatiilor prevazute
la art.5 alin.() si (2),
art.6 alin.(3), art.11,
art.14, art.18 alin.(I) si
(6)-(12), art.21 alin.(l)-
(5), art.23  alin.(]),
art.24 alin.(6) si art.26
alin.(2);

e) nerespectarea de
catre persoanele din
consiliul director al
BAAR, persoanele
care detin functii de
conducere in cadrul
BAAR sau de catre
BAAR a obligatiei in
ceea ce priveste
stabilirea  factorului
»N”  prevazuta la
art.19 alin.(2), si a
prevederilor art. 32 alin.
(2) lit. b) - m), alin. (3),

La articolul 37 litera e) a
alineatului (1) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

e) nerespectarea de citre persoanele
din consiliul director al BAAR,
persoanele care detin functii de
conducere in cadrul BAAR sau de
catre BAAR a obligatiei in ceea ce
priveste stabilirea factorului ,,N”
prevazutd la art. 19 alin. (2), si a
prevederilor art. 32 alin. (2) lit. b) -
m), alin. (3), (3", (8) si (9);

Coroborare cu cele de mai sus
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f) nerespectarea de citre BAAR a obligatiei privind
solicitarea avizului/aprobarii, conform art. 19 alin.
(3), art. 32 alin. (10) si (11) si art. 36 alin. (2);

g) nerespectarea obligatiei de catre asiguratorii
RCA de a incheia contracte RCA cu asiguratii cu
risc ridicat, in urma alocarii de citre BAAR
conform art. 19 alin. (2);

(8) 51 (9);

f) nerespectarea de
catre persoanele din
consiliul director al
BAAR sau de catre
persoanele care detin
functii de conducere
in cadrul BAAR a

obligatiei privind
solicitarea
avizului/aprobarii,

potrivit art.19 alin. (2),
art.32 alin.(10) si(11) si
art.36 alin.(2);

g) nerespectarea de
catre persoanele din
consiliul director al
BAAR sau de catre
persoanele care detin
functii de conducere
in cadrul BAAR a
obligatiilor de
elaborare a politicilor
si procedurilor,
inclusiv pentru
gestionarea

Autor — ASF

e) nerespectarea de  catre
persoanele din consiliul director al
BAAR, persoanele care detin
functii de conducere in cadrul
BAAR sau de ciatre BAAR a
prevederilor art. 32 alin. (2) lit. b)
- m), art. 32 alin. (3), (8) si (9);

Autor: UNSAR-BAAR

f)  nerespectarea de  catre
persoanele din consiliul director al
BAAR sau de catre persoanele
care detin functii de conducere in
cadrul BAAR a obligatiilor
prevazute la art. 32 alin. (10) si

(11);

Autor: UNSAR-BAAR

g)  nerespectarea de  citre
persoanele din consiliul director al
BAAR sau de catre persoanele
care detin functii de conducere in
cadrul BAAR a obligatiilor art. 32
alin. (14).

Corelare cu propunerea de abrogare
aart.19.

Corelare cu propunerea de abrogare
aart.19

Corelare cu propunerea de abrogare
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h) nerespectarea de catre asiguratori si BAAR a
prevederilor prezentei legi si a reglementdrilor
AS.F;

i) nerespectarea de catre asigurdtori a interdictiei de
recuperare a diferentei de despagubire dintre
asigurarea facultativd si asigurarea obligatorie de
raspundere civila auto, prevazuta la art. 23 alin. (4).

asigurarilor RCA
aplicabile asiguratului
cu risc ridicat, sau de
punere a acestora in
aplicare, potrivit
art.19 alin.(3) si (4),
art.32 alin.(13)-(14) si
art.36 alin.(1).”

Autor: UNSAR-BAAR

a art.19, de neintorducere a art.32
alin.(13) si de abrogare a art.36.

Art. 37: Contraventii si sanctiuni

(1) Constituie contraventie savarsirea urmatoarelor
fapte:

10. La articolul 37
alineatul (1), dupa
litera i) se introduce o
noua litera, lit.j), cu
urmatorul cuprins:

,j) nerespectarea de
catre asiguratori si de
citre persoanele care
fac parte din
conducerea acestora a
masurilor stabilite
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prin actele de
autorizare,
supraveghere si/sau

control sau a altor
masuri adoptate de
AS.F.;”

La articolul 37 alineatul (1), dupa
litera j) se introduc patru noi
litere, lit. k), 1), m) si n), cu
urmatorul cuprins:

k) nerespectarea de catre unitatile
reparatoare a interdictiei de a
efectua activitati de reparatii
pentru care nu au o autorizatie
valabila corespunzatorare;

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

I) practicarea de catre unitatile
reparatoare de tarife de reparatii
diferentiate in  functie de
acoperirea sau nu a acestora
dintr-o asigurare RCA;

Autor: UNSAR-BAAR
Autor: FORT
servicii de

m) efectuarea de

Asa cum pentru faptele lor
asiguratorii, intermediarii in
asigurari  si  BAAR, respectiv

conducatorii acestora au raspundere,
fiind pasibili de sanctiuni daca nu
respectd prevederile prezentei legi,
in mod similar si alte entitdti cu
activitati conexe care se regasesc in
aceastd lege cu drepturi si obligatii,
trebuie sa fie raspunzatoare pentru
conduita lor si sa fie sanctionate in
caz de nerespectare a prevederilor
legale.
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tractare de operatori economici
neautorizati sau cu personal
neatestat ori cu vehicule care nu
care nu indeplinesc conditiile
impuse de Autoritatea Rutiera
Romana;

Autor:UNSAR-BAAR

Autor:FORT

n) publicitatea inselatoare
realizata de persoane fizice sau
juridice in legiatura cu
instrumentarea daunelor auto.

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

Art. 37: Contraventii si sanctiuni

(2) Savarsirea contraventiilor prevazute la alin. (1) se
sanctioneaza astfel:

a) faptele asiguratorilor RCA prevazute la alin. (1)
lit. a), b), d), g), h) si 1), cu avertisment scris sau,
prin derogare de la prevederile art. 8 alin. (2) lit. a)
din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile
si completarile ulterioare, cu amenda de la 50.000 lei
la 500.000 lei;

La articolul 37, alineatul (2), lit.a)
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

a) faptele asigurdtorilor RCA
prevazute la alin. (1) lit. b), g), h) si
1), cu avertisment scris sau, prin
derogare de la prevederile art. 8 alin.
(2) lit. a) din Ordonanta Guvernului

Sunt  necesare  sanctiuni
punctuale si energice pentru
eliminarea sau cel putin
reducerea abuzurilor
societatilor de asigurari.
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nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobata cu
modificari si completdri prin Legea
nr. 180/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu amenda
de 1a 50.000 lei 1a 500.000 lei;

Autor: CONROM

Art. 37: Contraventii si sanctiuni

(2) Savarsirea contraventiilor prevazute la alin. (1) se
sanctioneaza astfel:

c) faptele persoanelor din consiliul director al BAAR
sau ale persoanelor care detin functii de conducere in
cadrul BAAR, prevazute la alin. (1) lit. e) si f), cu
avertisment scris sau cu amenda de la 10.000 lei la
100.000 lei;

e) faptele BAAR prevazute la alin. (1) lit. e) si f), cu
avertisment scris sau cu amenda de la 10.000 lei la
100.000 Iei.

11. La articolul 37
alineatul (2), literele c)
si e) se modifica si vor
avea urmatorul
cuprins:

,,C) faptele persoanelor
din consiliul director al
BAAR sau ale
persoanelor care detin
functii de conducere in
cadrul BAAR,
prevazute la alin.(l)
lit.e)-g), cu avertisment
scris sau cu amenda de
la 10.000 lei la 100.000
lei;

e) faptele BAAR
prevazute la alin.(l)
lit.e) si h) cu
avertisment scris sau cu
amenda de la 10.000 lei
la 100.000 lei.”

Art. 37: Contraventii i sanctiuni

(2) Savarsirea contraventiilor prevazute la alin. (1) se

12. La articolul 37
alineatul (2), dupa
litera e) se introduce o
noua litera, lit.f), cu
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sanctioneaza astfel:

urmatorul cuprins:

,»f) faptele
asiguratorilor RCA
sau ale persoanele
care fac parte din
conducerea acestora
pentru nerespectarea
masurilor , prevazute
la alin.() lit. j), cu
avertisment scris sau
cu amenda de la
10.000 lei la 100.000
lei;”

La articolul 37 alineatul (2), dupa
litera e) se introduce o noua
litera, lit.f), cu urmatorul cuprins:
f) faptele asiguratorilor RCA

prevazute la alin. (1) lit. a) si d) cu
amenda de la 5.000 lei 1a 50.000 lei
pe fiecare dosar de dauna si cu
suspendarea temporara a
autorizatiei RCA pentru o
perioada de 30 zile pentru 3
abateri consecutive;

Autor: CONROM

Sunt  necesare  sanctiuni
punctuale si energice pentru
eliminarea sau cel putin
reducerea abuzurilor
societatilor de asigurari.

La articolul 37 alineatul (2), dupa
litera g) se introduc patru noi
litere, lit. h), i), j) si k), cu
urmatorul cuprins:

h) faptele unitatilor reparatoare
prevazute la alin.(1) lit.k) prin
restraingerea domeniului de

Acte normative care au incidenta in
legatura cu faptele contraventionale
savarsite mentionate la lit.h)-k):

RNTRS8, Cod fiscal, Cod Penal,
Legea 31/1990, Legea nr.38/2003,
Legea nr.84/1998, OG nr.99/2000,
Legea nr.236/2018, Legea
nr.158/2008.
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activitate, suspendarea
autorizatiei sau anularea acesteia
si  aplicarea  de  sanctiuni
contraventionale in conformitate
cu legislatia specificd acestui
domeniu sau cu legislatia
financiara, dupa caz;

i) faptele unitatilor reparatoare
prevazute la alin.(1) lit.l) prin
aplicarea de sanctiuni
contraventionale in conformitate
cu legislatia specifica privind
comercializarea  produselor si
serviciilor de piata sau legislatia
financiara, dupa caz;

j) faptele operatorilor economici
care presteaza servicii de tractare
prevazute la alin.(1) lit.m) prin
aplicarea de sanctiuni
contraventionale in conformitate
cu legislatia specificd acestui
domeniu sau cu legislatia
financiara, dupa caz;

k) faptele persoanelor fizice sau
juridice prevazute la alin.(1) lit.n)
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prin aplicarea de sanctiuni
contraventionale in conformitate
cu legislatia privind proprietate

industriala, protectia
consumatorului, distributia de
asigurari, comercializarea

produselor si serviciilor de piata,
publicitatea inseldtoare, dupa caz.

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

(3) Constatarea contraventiilor prevazute la alin. (1)
se face de catre persoanele cu atributii privind
supravegherea si controlul din cadrul A.S.F.
Aplicarea sanctiunilor contraventionale prevazute la
alin. (2) si (5)-(7) se realizeaza de catre Consiliul
AS.F. prin decizie, cu respectarea in mod
corespunzator a prevederilor art. 8 alin. (3), art. 39
alin. (10), art. 40 si art. 42' din Legea nr. 32/2000,
cu modificarile si completarile ulterioare, art. 163
alin. (12), (16) si (17) si ale art. 165 din Legea
nr. 237/2015, Prin
derogare de la art. 8 alin. (4) din Ordonanta
Guvernului nr. 2/2001, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 180/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, art. 163

cu modificarile ulterioare.

13. Alineatul (3) al
articolului 37  se
modificd si va avea
urmatorul cuprins:
»(3) Constatarea
contraventiilor
prevazute la alin.(l) se
face de catre
persoanele cu atributii
privind monitorizarea,
supravegherea  si/sau
controlul din cadrul
AS.F. Aplicarea
sanctiunilor
contraventionale
prevazute la alin.(2) si
(5)- (7) se realizeaza de
catre Consiliul A.S.F.

prin decizie, cu
respectarea in  mod
corespunzator a
prevederilor art.28

alin.(15) si (20), art.31
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alin. (16) din Legea nr. 237/2015, cu modificarile
ulterioare, se aplica si pentru persoane fizice.

din Legea
nr.236/2018,  art.163
alin.(12) si (16) si ale

art.165 din  Legea
nr.237/2015, cu
modificarile

ulterioare.”

(11) In cazul constatarii savarsirii a doua sau mai
multe contraventii se aplica amenda prevazuta pentru
contraventia cea mai grava.

14. Alineatul (11) al
articolului 37  se
modificd si va avea
urmatorul cuprins:

»(11) Prin derogare de
la prevederile art.10

alin.(2) din
Ordonanta

Guvernului nr.2/2001,
aprobata cu
modificari si

completari prin Legea

nr. 180/2002, cu
modificarile si
completarile

ulterioare, in cazul
constatarii savarsirii a
doud sau mai multe
contraventii se aplica
amenda prevazutd
pentru contraventia cea
mai grava.”

Alineatul (11) al articolului 37 se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

(11) in cazul sivarsirii a doud sau
multe contraventii,
sanctiunile prevazute de lege se
aplica pentru fiecare contraventie
in parte.

mai

Autor: CONROM

Autor: COTAR

Aceasta propunere de modificare a art. 37
alin. (11) din Legea nr. 132/2017 deroga de la
prevederile art. 10 alin. (2) din OG nr
2/2001, instituind aplicarea unei singure
sanctiuni a amenzii (cea mai mare) indiferent
de numarul de contraventii savarsite (doua
sau mai multe). Obligatia institutiilor statului
este ca, in cazul constatarii unor incalcari ale
legislatiei, sa prevada si sa aplice autorilor
sanctiuni efective, proportionale si cu efect de
descurajare a
contraventionale. Or, adoptarea modificarii

oricarei conduite
propuse prin Pl-x nr. 165/2020 ar avea un
efect invers celui dorit, creand premisele unor
abuzuri din partea societatilor de asigurare in
raport cu consumatorii, cu atdt mai mult cu
cat in perioada recentd s-a constatat o crestere
exponentiala a frecventei si gravitatii
incalcarilor legislatiei RCA de catre anumiti
asiguratori. intrucét prioritare sunt drepturile
si interesele legitime ale consumatorilor,
COTAR subliniaza necesitatea ca, in situatia
in care au fost savarsite mai multe fapte
contraventionale prin incdlcarea legislatiei
RCA, sa se individualizeze in mod
concret  sanctiunea

contraventionald pentru fiecare fapta in parte
si sa se aplice céte o sanctiune fatd de fiecare
contraventie retinuta.

Dupa alineatul (12) al articolului
37 se introduce un nou alineat,
alin.(12"), cu urmaitorul cuprins:

(12") Constatarea si aplicarea
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contraventiilor prevazute la alin.
(1) lit. h)-k) se face de catre
persoanele cu atributii din cadrul
autoritatilor competente in functie
de fapta savarsitd cu procedura
prevazuta de legea aplicabila la
sesizarea A.S.F. sau a oricarei
persoane interesate.

Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT

15. Dupa alineatul
(15) al articolului 37
se introduce un nou
alineat, alin.(16), cu
urmatorul cuprins:
»(16) Prin derogare
de la prevederile
art.13 din Ordonanta
Guvernului nr.2/2001,
aprobata cu
modificari si
completari prin Legea
nr. 180/2002, cu
modificarile si
completarile
ulterioare, aplicarea
sanctiunii
contraventionale se
prescrie in termen de
3 ani de la data
savarsirii faptei. 1in
cazul contraventiilor
continue, termenul de
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prescriptie de 3 ani
curge de la data
constatarii faptei sau
de la data incetarii
ultimului act ori fapt
savarsit, daca acest
moment intervine
anterior constatarii.”

Art.43 Reglementiri - (1) In termen de 30 de zile de
la data intrarii in vigoare a prezentei legi, A.S.F.
emite reglementari in aplicarea acesteia privind:

1) nivelul contributiilor si termenele de plata catre
BAAR, precum si ale taxei de administrare a bazei
de date;

j) modalitatea de avizare si Inregistrare a
personalului care efectueaza constatarea daunelor;

La articolul 43 alineatul
literele i) si j) se abroga.

Autor - ASF

0y

Propunerea are in vedere transpunerea
prevederilor Directivei 2009/103/CE in ceea
ce priveste asigurarea independentei BAAR
avand in vedere calitatea acestuia de birou

national auto.

BAAR este asociatie profesionald si nu un
asigurator conditii in care A.S.F. nu poate
intervii in stabilirea contributiilor aplicate
membrilor.

Corelare cu propunerea de modificare a
art.18, alin. (12)

Art. 43 - Reglementari

(1) In termen de 30 de zile de la data intrdrii in
vigoare a prezentei legi, A.S.F. emite reglementéri in
aplicarea acesteia privind:

m) criteriile de risc, indicii de incarcare, coeficientii
de majorare si/sau corectie ori alte instrumente
utilizate 1n calculul tarifului de prima;

16. La articolul 43
alineatul (1), litera m)
se abroga.

ArtIL- In termen de
20 de zile la data
intrdrii 1n vigoare a
prezentei legi,
Autoritatea de
Supraveghere

Financiara modifica si
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completeazd in mod
corespunzator
prevederile
reglementérilor emise
in aplicarea Legii nr.
132/2017 privind
asigurarea obligatorie
de raspundere civila
auto pentru prejudicii
produse tertilor prin
accidente de vehicule si
tramvaie.

Art. III - Actele si
faptele juridice
incheiate ori, dupa caz,
savarsite sau produse
inainte de intrarea in
vigoare a prezentei legi
nu pot genera alte
efecte juridice decat
cele prevazute de legea
in vigoare la data
incheierii  sau, dupa
caz, a savarsirii ori
producerii lor.

Art. 46. Intrarea in vigoare a a legii

Prezenta lege intra in vigoare la 30 de zile de la data
publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Art. IV — Prezenta lege
intrd in vigoare la 3 zile
de la publicarea in
Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, cu
exceptia art. [ pct. 9-15,
care intrd in vigoare la
10 zile de la publicarea
acesteia in Monitorul
Oficial al Romaniei,
Partea I.

Art. 46. Intrarea in vigoare a a
legii

Prezenta lege intra in vigoare la
90 de zile de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I si se aplica pentru toate
actele si faptele juridice nascute
dupa data intrarii in vigoare.

Pentru a da posibilitatea tuturor
entitatilor vizate de modificari sa se
conformeze cu prevederile acesteia.

92




Autor: UNSAR-BAAR

Autor: FORT
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