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Catre: MINISTERUL TRANSPORTURILOR si CNADNR
In atentia:

Dlui Ministru Dan Costescu

Dlui Secretar de Stat Marcel Bolos

Dlui Director General Catalin Homor

SCRISOARE DESCHISA
PRIVIND MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT
SI LIPSA DE COERENTA, VIZIUNE SI LOGICA
TN TRASAREA ANUMITOR MASURI IN DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE

Domnilor decidenti,

Prin prezenta scrisoare deschisa dorim sa va semnalam cateva probleme extrem de importante privind
felul in care s-au sub-dimensionat sau supra-dimensionat solutiile pentru infrastructura rutiera in
Master Planul General de Transport (MPGT), probleme care denota lipsa de coerenta, viziune si chiar
logica in alegerea si/sau recomandarea acestor solutii.

in esentd, este vorba despre alegerea unui drum expres (DX) pentru ruta Ploiesti-Buzau-Bacau-
Targu Frumos/Pascani, cand in mod normal fluxul de trafic pe acest segment extrem de important
necesita alegerea autostrazii ca solutie pentru cresterea vitezei de deplasare, imbunatatirea
semnificativa a sigurantei rutiere (DN2 este unul dintre cele mai periculoase drumuri nationale) si
asigurarea, asa cum este logic si normal, a conexiunii dintre Moldova si Muntenia la nivel de
autostrada. La fel de ciudat si ilogic, este sa fortam mutarea unei parti din fluxul de trafic de pe
aceasta ruta prin mijlocul muntilor, pe ruta Brasov-Bacau (proiectata in MPGT la nivel de autostrada).
Vrem sa credem ca logica fireasca si evidenta studiilor de trafic impun ca solutie Autostrada Ploiesti-
Buzau-Bacau-Targu Frumos/Pascani (si mai departe spre lasi) si doar Drum Expres (DX) pe ruta Brasov-
Bacau. Aceasta nu este singura problema identificata de noi in MPGT, insa credem ca este cea mai
relevanta si importanta in ceea ce priveste infrastructura rutiera.

Va rugam sa dati dovada de maxima responsabilitate si sa luati in considerare argumentele noastre si
posibilele solutii de modificare a MPGT si, in consecinta, de includere a acestor solutii in Legea MPGT
care urmeaza sa fie trecuta in curand prin procesul de adoptare in Parlament.

ARGUMENTELE NOASTRE

1. Fluxul de vehicule impune deja autostrada intre Ploiesti si Targu Frumos. In MPGT exista o harta
care descrie fluxurile totale de vehicule, centrele urbane si punctele importante de trecere a frontierei
pe cale rutiera, harta pe care o atasam acestei scrisori pe pagina urmatoare. Oricine poate observa, cu
usurinta, ca ruta Ploiesti-Buzau-Bacau-Targu Frumos-lasi este una extrem de aglomerata, fiind printre
cele mai aglomerate din tara.
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Se observa clar ca aceasta ruta este la fel de aglomerata ca numeroase alte rute-cheie pentru care
MPGT arata ca solutie constructia de autostrada, cum ar fi Pitesti-Craiova (dar si alte segmente din
autostrazile A1, A3 si A10, deja in constructie sau in faze avansate de planificare) si este chiar mai
aglomerata decét alte rute pentru care MPGT recomanda autostrada, cum ar fi Brasov-Bacau.

Fig. 1 - Fluxurile de trafic
Sursa: MPGT, Modelul National de Transport
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Fig. 2 - Harta proiectelor majore
Sursa: MPGT
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Asadar, ne intrebam, retoric, de ce trebuie sa proiectam o autostrada prin munti (Brasov-Bacau),
extrem de scumpa, greu de implementat, complicat de executat tehnic si care deranjeaza mult la nivel
de impact asupra mediului pentru a ,,deturna” o parte din traficul care, firesc, se deplaseaza prin
campie pe ruta Bacau-Focscani-Buzau-Ploiesti? Care sunt argumentele de ordin logic, economic, social
si de mediu care sa impuna o astfel de decizie? in esentd, de ce este mai bine sa ignoram, pur si
simplu, fluxurile de trafic actuale, sa facem eforturi financiare si tehnice deosebite pentru a impune o
astfel de ,solutie”?

2. Diferenta de cost dintre DX si A este mica pe ruta Ploiesti-Buzau-Bacau-Targu Frumos/Pascani.
Pentru ca aceasta ruta este, in mare parte, aflata in campie, costurile proiectarii si executiei unei
autostrazi nu sunt cu mult mai mari decat costurile unui drum expres. Nu sunt viaducte imense peste
vai, deblee adanci si tuneluri (asa cum, probabil, ar sta lucrurile pe segmentul Bacau-Brasov prin
mijlocul muntilor), astfel ca nu este mult mai costisitor sa avem benzi de circulatie mai late (la
autostrada), curbe mai largi (viteza de deplasare mai mare) si o banda de urgenta (poate fi folosita in
urgente si la deblocarea mai facila a traficului in caz de accident sau cand fluxurile de trafic sunt
extrem de ridicate). Din analizele noastre credem ca o autostrada pe acest traseu ar fi cu 10-15% mai
scumpa fata de un drum expres, insa beneficiile aduse de autostrada depasesc clar aceste costuri!
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3. Este o lipsa de viziune si logica sa nu avem o autostrada intre Moldova si Muntenia, intre lasi si
Bucuresti. Oricine poate observa ca o regiune ca Moldova are nevoie ca de aer de investitii masive in
infrastructura pentru a se dezvolta si trebuie conectata cu reteaua de autostrazi din Muntenia (si mai
departe Dobrogea), nu doar spre vest (Transilvania). Nu doar traficul o impune, ci si rationamentul
economic. Noi credem ca nu este normal ca aceasta conexiune dintre Moldova si Muntenia sa fie doar
la nivel de drum expres, mai ales ca, in comparatie cu alte autostrazi, aceasta va putea fi executata la
costuri reduse (fiind la campie in cea mai mare parte).

4. Lipsa de certitudine din acest moment cu privire la standardul DX (Drum Expres). in acest
moment Romania nu are niciun km de drum expres REAL. Exista multa confuzie cu privire la drumurile
expres. De exemplu, multi decidenti considera DNCB-Nord (Centura Bucuresti) ca fiind ,,drum expres”.
Nici vorba de asa ceva - multe intersectii sunt la nivel, exista treceri de pietoni si extrem de multe
conflicte de trafic, in plus curbele sunt stranse, iar latimea benzilor de circulatie este redusa,
nicidecum 3,75 m ca in standardul de autostrada. Noi credem ca exista un mare risc de interpretare
gresita a standardului DX, daca s-ar proiecta si executa pe ruta Ploiesti-Bacau-Targu Frumos.

SOLUTIILE NOASTRE

1. Studiul de fezabilitate pe ruta Ploiesti-Buzau-Bacau-Targu Frumos sa includa analiza cost-
beneficiu drum expres/autostrada. Trebuie realizat un studiu care sa arate daca nu cumva, in acest
moment, este deja fezabild implementarea acestui proiect direct la standard de autostrada. in opinia
noastra, acest lucru ar fi mai avantajos (avand in vedere motivele expuse anterior) fata de solutia
implementarii in trepte (mai intai DX, apoi ,,upgrade” la profil de autostrada).

2. MPGT si Legea MPGT sa prevada, in_mod expres, flexibilitate in sub-dimensionarea si supra-
dimensionarea solutiilor existente in acest moment. Predictiile si solutiile din MPGT sunt pe perioade
lungi, 15-20 de ani, iar in proiectare va trebui sa se tina cont de o perioada de perspectiva de inca 20
de ani. Este evident pentru toata lumea ca este foarte greu de anticipat in mod corect de la nivelul
anului 2016 ce se va intampla in anul 2030 sau chiar 2050. Trebuie sa evitam cazurile in care o anumita
legatura rutiera devine congestionata in doar cativa ani de la deschidere sau, din contra, este pentru
foarte multi ani lipsita de traficul anticipat. De aceea, in functie de dezvoltarea economica, de
contextul geo-politic si economic regional si european, este posibil ca la un moment dat sa ne dam
seama, pe baza unor studii de fezabilitate executate in acel moment, ca este nevoie ca unele drumuri
expres sa transformate in autostrazi si invers!

De aceea, este foarte important ca MPGT si Legea MPGT sa prevada, in mod expres, faptul ca se
poate face ,upgrade” si ,downgrade” pe anumite segmente in functie de rezultatele si
recomandarile din studiile de fezabilitate actualizate. Evident, nu trebuie schimbate coridoarele de
trafic, Asociatia Pro Infrastructura salutand solutia gasita de catre autoritati pentru a forta respectarea
lor (autoritatile doresc ca schimbarea coridoarelor sa devina infractiune stipulata de Legea MPGT),
insa trebuie sa avem posibilitatea sa trecem de la drum expres la autostrada chiar daca initial MPGT
stipula necesitatea unui drum expres.
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Mai mult, exact in spiritul acestei prevederi (nu trebuie sa schimbam fluxurile de trafic majore,
coridoarele de trafic/transport), consideram ca se incearca a se ,,muta” o parte din traficul de pe
ruta Ploiesti-Buzau-Bacau-Targu Frumos pe ruta Brasov-Bacau. Evident, putem specula motivele
reale pentru care se incearca acest lucru (cum ar fi crearea unui argument in plus pentru realizarea in
concesiune a autostrazii A3 Comarnic-Brasov). Credem ca acest lucru este neproductiv, costisitor si
chiar penal, in masura in care legea finala aprobata de Parlament va stipula ca mutarea coridoarelor
majore (fluxurilor majore de trafic) este infractiune.

3. Flexibilitate in sensul alegerii profilului transversal tip (care este principala caracteristica care
da capacitatea de trafic). Profilul transversal al drumului si alte caracteristici tehnice care
influenteaza capacitatea de trafic (latime platforma, constructia fazata prin semiprofile, viteza de
proiectare, complexitate noduri) se vor stabili prin studiile de fezabilitate efectuate la momentul
respectiv si pot sa difere de ce este momentan prevazut in MPGT. De asemenea, aceste caracteristici
ale legaturii rutiere pot sa difere in lungul ei, in sensul ca in apropierea aglomerarilor urbane mari
generatoare de trafic de scurt si mediu parcurs, se pot alege caracteristici superioare (autostrada in
loc de drum expres sau autostrada construita de la inceput cu profil complet in loc de semiprofil).

Va rugam sa dispuneti de maxima responsabilitate si gandire rationala in implementarea acestor solutii
pentru a asigura dezvoltarea coerenta a infrastructurii rutiere la nivel national!

Va multumim pentru solicitudine!

IONUT CIUREA

Vicepresedinte si Director Executiv
Asociatia Pro Infrastructura
ionut.ciurea@proinfrastructura.ro
+4 0731 21 31 31



