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1. Dupa cum este bine cunoscut, Soseaua Kiseleff este una dintre cele

mai frumoase si incarcate de semnificati artere ale Bucurestiului. Este
bulevardul de promenada cu cea mai veche traditie, axul monumental care
conduce catre Arcul de Triumf si, nu in ultimul rand, principala poartd de
intrare dinspre nord in capitala Romaniei.

impreund cu Bulevardul Aviatorilor, cu Bulevardul G-ral Constantin
Prezan si cu zona de parcuri pe care o traverseaza, Soseaua Kiseleff
formeaza un ansamblu arhitectural si urbanistic de prestigiu al Bucurestiului.
Prin realizarea acestei monumentale compozitii urbane, contemporana si
egala ca valoare cu ansambluri similare din alte orase ale lumii — Londra,
Berlin, Budapesta, Washington, toate urméand modelul marilor bulevarde
pariziene — Bucurestiul era pus, la inceputul secolului XX, pe harta capitalelor
europene.

In raport cu aceasta situatie, consideram cé cele doua pasaje sunt nu
numai nejustificate, ci si brutale prin consecintele pe care le vor avea asupra
Soselei Kiseleff si a SOSEIBI Aviatorilor,

2. Conform studiilor si analizelor efectuate inclusiv de catre C.N.AD.R.,
in conditiile realizarii legaturii dintre Autostrada Bucuresti-Ploiesti (A3) si
reteaua de strazi a municipiului Bucuresti, 30% din traficul de lung parcurs de
pe Soseaua Bucuresti — Ploiesti (DN1) se va transfera pe autostrada A3.

Pe Soseaua Bucuresti-Ploiesti se va desfasura in mod deosebit traficul
generat de relatia Bucurestiului cu localitatile de pe DN1, situatie in care va
creste accesibilitatea obiectivelor din zona de nord a orasului.
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In aceste conditii, solutia unui pasaj rutier subteran in Piata Presei
Libere este complet inutila pentru ca valorile de trafic vor fi sub capacitatea de
circulatie a retelei de strazi din zona, in special pe relatia Arcul de Triumf-
Fantana Miorita.

Pasajul rutier subteran din Piata Charles de Gaulle este nefunctional
pentru ca pe Bulevardul Aviatorilor, pe tronsonul cuprins intre intersectia cu
Soseaua Nordului si intersectia cu Soseaua Pipera / Bulevadul Nicolae
Caramfil, profilul transversal se reduce la 10m, fatd de 21m céat are in rest,
fara resurse de reprofilare.

Strangerea in sistem a unor strdzi adiacente acestui tronson din
Bulevardul Aviatorilor, strazi de categorie inferioara, si crearea de intersectii
in care nu se pot efectua toate relatile sunt argumente care accentueaza
lipsa de viabilitate a acestui pasa;j.

3 Bazandu-ne pe experienta internationala a ultimelor decenii, care a
demonstrat ca diminuarea congestiei traficului din zona centrala este posibild
prin crearea de rute ocolitoare — centuri, inele —, nu prin directionarea
traficului pe radialele existente sau prin crearea altora noi, credem ca
circulatia de vitezd catre centrul Bucurestiului trebuie limitatd, chiar
descurajata.

De altfel, Primaria Municipiului Bucuresti, prin servicile sale de
specialitate, se contrazice singura atunci cand prin PIDU (Planul integrat de
dezvoltare urband) propune construirea de inele, iar prin sustinerea
proiectelor pentru pasajele din Piata Presei Libere si din Piata Charles de
Gaulle incurajeazd amplificarea traficului catre centru.

4. Modul cum este gandit proiectul pasajului din Piata Presei Libere
releva faptul ca valorile si semnificatiile sociale, culturale si istorice ale
Soselei Kiselef sunt complet ignorate de catre promotorii lui. In mod evident,
ei nu privesc aceasta artera decét ca pe un simplu canai de circulatie pentru
automobile.

Proiectul este distructiv in sens fizic, pentru ca, prin rampa care incepe

in Piata Presei Libere, se mutileaza inceputul axului, defrisdnd un mare
numar de arbori si dezechilibrand profilul transversal al arterei.
_ Proiectul este distructiv si in sens simbolic, pentru ¢& propune ca
intrarea cea mai importantd in capitala Romaniei si continuarea drumului
catre Arcul de Triumf sd se facd nu la sol, printre multiple aliniamente de
arbori, ¢i printr-un pasaj subteran.

In mod similar se prezinta si situatia pasajului de pe Bulevardul
Aviatorilor, care nu se poate realiza decat prin amplasarea partiald a celor
patru rampe - n lungime totala de circa 500m - peste banda verde plantats
cu vegetatie Tnaltd. In termeni reali, aceasta nseamna tdierea a catorva zeci
de arbori si mutilarea grava a profilului transversal si a imaginii bulevardului.



Domnule Primar general,

In calitatea pe care o avem, ne exprimam dezacordul cu cele doud
proiecte. Credem ca Primaria Municipiului Bucuresti trebuie sa opteze pentru
alte solutii:

- Restrangerea pasajului din Piata Presei Libere la directia DN1 —
Bulevardul Expozitiei si eliminarea rampei catre Soseaua Kiseleff. Rezolvarea

la sol, prin giratie, a circulatiei din Piata Presei Libere este perfect posibila,

asa cum se intampla in piete similare din multe alte mari orase europene.

- Renuntarea la proiectul pasajului subteran de pe Bulevardul
Aviatorilor, Parcajul subteran din Piata Charles de Gaulle poate functiona
foarte bine si fara acest pasaj, asa cum de altfel a si fost aprobat prin PUZ-ul
din anul 2009.

- Alocarea de fonduri pentru proiectarea si executia conexiunii dintre
Autostrada Bucuresti-Ploiesti (A3) si reteaua de strazi a municipiului
Bucuresti.
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- Realizarea unui Studiu de transport public de célatori integrat care,

prin solutile propuse, trebuie sa fie o alternativa la transportul individual

(autoturisme). Efectul sau va fi decongestionarea traficului si reducerea
poluarii.

Considerdam ca este necesara organizarea unor dezbateri profesionale

publice care, pe baza argumentelor stiintifice si tehnice, ne pot conduce spre

solutii viabile. Suntem Tn masura sa oferim suportul profesional necesar

gasirii acestora.
Pentru detalierea observatiilor si propunerilor noastre va solicitam,
domnule Primar general, o intrevedere in perioada imediat urmatoare.

Va asiguram, domnule Primar general, de intreaga noastra

consideratie.
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