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RBL FACTS

Traficul din Bucuresti poate fi decongestionat prin revalorificarea
cailor ferate existente si crearea unei centuri ferate a Capitalei

SPEAKERI:
Ion LIXANDRU, director general Romtrailer, membru RBL.
Mihai ROHAN, presedintele Patronatului cimentului, CIROM, membru RBL.

Traficul din Bucuresti - Capitala Romaniei are cel mai congestionat trafic din Europa si al
5-lea in lume, conform TomTom. Bucurestenii pierd in fiecare zi in trafic la orele de varf
aprox. 57 de minute, comparativ cu timpul normal de deplasare. Intr-un an, inseamna
peste 200 de ore pierdute. Istoric, nivelul de congestionare a traficului in Bucuresti a
crescut de la 39% 1n 2011, 1a 50% in 2016. Cel mai scazut nivel In ultimii ani a fost
inregistrat in 2013 (38%), iar cea mai mare crestere a congestiondrii a fost consemnata in
2016 (plus 7%).

Aeroporturile din Bucuresti - Campionatul European de Fotbal din 2020, intrarea
Romaniei in spatiul Schengen si cresterea conectivitatii Romaniei cu Europa si lumea vor
atrage mai multi turisti, functionari europeni si sefi de stat, rezultand in cresterea
congestionadrii Aeroportului International Otopeni Henri Coanda.
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RBL propune ca solutiile pentru traficul din Bucuresti sa urmareasca in primul rand simplificarea
vietii oamenilor care umbla prin oras cu masina, oferindu-le variante de eficientizare a mobilitatii.

Concret, pentru a obtine acest rezultat:

Solicitam aplicarea stricta a legii de circulatie rutiera si propunem Primariei Municipiului
Bucuresti sa adopte urmatoarele modificari:

o Ridicarea oricaror vehicule - cu exceptia celor autorizate - care opresc sau
stationeaza si astfel ingreuneaza sau blocheaza (1) circulatia pietonilor pe
trotuare sau treceri de pietoni, (2) perimetrele din apropierea scolilor semnalizate
cu oprire sau stationare interzis3, (3) intersectiile (distanta de 25 de metri de
intersectie), (4) statii ale transportului local si la o distanta de 25 metri de acestea,
(5) vizibilitatea indicatoarelor rutiere si (6) accesul in spitale, spatii rezervate
pentru curieri si alte vehicule de distributie.

o Montarea si functionarea de semafoare temporizate in zonele importante din
Bucuresti, rezultand intr-o Imbunatatire cu 12% a traficului si in reducerea
fenomenului de a forta pe culoarea galbena a semaforului.

o Posibilitatea de a efectua virajul la dreapta 1n intersectiile semaforizate, pe
culoarea rosie, cu respectarea prioritatii pentru pietoni, fara a mai monta
semafoare intermitente pentru aceasta manevra.


https://www.tomtom.com/en_gb/trafficindex/list?citySize=LARGE&continent=ALL&country=ALL
https://www.tomtom.com/en_gb/trafficindex/city/bucharest
https://www.tomtom.com/en_gb/trafficindex/city/bucharest
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o Mutarea trecerilor de pietoni (acolo unde este posibil) la cel putin 10-15 metri de
coltul intersectiei pentru a nu bloca intersectia pe directia inainte, la acordarea de
prioritate pentru pietoni.

o Interzicerea parcdrii in “spic” pe arterele principale sau cu trafic ridicat.

o Interzicerea operatiunilor de curatenie, plombare, trasare a marcajelor rutiere,
ridicare a gunoiului, curatire periodica a canalizarii, plantare a florilor si
desfasurare a orelor de condus pentru masinile de scoala de soferi In intervalurile
7:30-9:30 si 16:00-19:00, In zilele lucratoare.

o Afisarea perioadei, a programului de lucru, a aprobarii de la directia de circulatie,
a schemei de amplasare a protectiei si echipamentelor pentru lucrarile efectuate
in reteaua rutier3, pe trotuare si piste de bicicleta si persoanele responsabile, cu
telefon si e-mail.

o Trasarea noilor marcaje rutiere imediat dupa aplicarea covoarelor asfaltice si
finalizarea reparatiilor care acopera sau fac sa dispara marcajele de dirijare a
intersectiilor, pentru treceri de pietoni, de avertizare samd.

o Protejarea vizibilitatii indicatoarelor rutiere de vegetatie, constructii neautorizate,
parcari nelegale etc.

o Introducerea obligativitatii ca parcarea de resedinta pe spatiul public autorizat sa
fie libera in zilele lucratoare, in intervalul 8:00-17:00.

o Interzicerea parcarii pe spatiul public a tuturor vehiculelor comerciale care
apartin companiilor obligate prin licentiere sa aiba spatiu propriu de parcare sau
spatiu inchiriat.

e Propunem ca segmentul autostrazii A1l situat intre km 12 (iesirea/intrarea in Bucuresti) si
km 19 (iesirea/intrarea (din)spre Ciorogirla si platforma logistica din zona) sa treaca la
regim de drum cu 2 benzi pe sens (drum expres, drum rapid) din urmatoarele motive:

o reglementarile circulatiei pe autostrada interzic accesul cu biciclete, scutere si
vehicule care dezvolta o viteza inferioara vitezei minime pe autostrada pe acest
segment din care se face accesul in soseaua de centura, la zona comerciala Militari
(de o parte si de alta a A1), si la platforma logistica Ciorogirla de la km 19.

o fluxul mare de autovehicule care intra in Bucuresti genereaza cozi zilnice de 3-6
km si accidente; introducerea drumului expres va determina reducerea treptata a
vitezei de la 130 km/h la 70 km /h, cu atentionare de la km 17.

e Propunem accesibilizarea intrarilor in oras prin metrou si crearea de hub-uri de parcare
la intrarile In Bucuresti, in apropierea metroului. Toate drumurile nationale care leaga
Bucuresti de localitatile vecine (Ploiesti, Targoviste, Bolintin, Mihdilesti, Giurgiu, Oltenita,
Lehliu si Urziceni) ar trebui sa aiba parcari municipale In zona apropiata de statiile pentru
transport local si metrou.
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Recomandari pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare in zona Bucuresti:

RBL propune revalorificarea cadilor ferate existente in jurul Capitalei pentru a construi centura
ferata a Bucurestiului (transformata in metrou de suprafatd) care sa interconecteze parcarile
municipale propuse mai sus cu statii de metrou aflate in apropiere si cu Aeroportul International
Otopeni Henri Coanda. Concret, solicitam:

Respectarea termenului de adjudecare (25 mai 2018) pentru studiul de fezabilitate pentru
legatura feroviara dintre Gara de Nord si Aeroportul International Henri Coanda
Bucuresti, via Mogosoaia, Balotesti, cu subtraversarea DN19, conectarea cu 13,5 km
existenti si constructia a 5,9 km de linie noud. Studiul de fezabilitate pentru acest proiect
era finalizat in 2015, iar acum este refacut, fiind depuse 3 oferte.

Revitalizarea transportului suburban de cai ferate si a garilor Catelu, Cotroceni, Obor,
Progresul si Mogosoaia, cu subtraversarea si supratraversarea Bucurestiului.

Reinfiintarea Comisiei de mobilitate Bucuresti-Ilfov si extinderea ei la o raza de 50-70 km,
astfel Incat sa includa orasele Giurgiu, Targoviste si Ploiesti, spre exemplu, pentru decizii
privind legaturile de tranzitare a Capitalei.

Recomandari pentru Aeroportul International Otopeni Henri Coanda

RBL propune realizarea unui studiu pentru optimizarea fluxurilor de calatori In spatiul
existent al aeroportului. Estimarile specialistilor indica faptul ca studiul poate fi realizat in
aprox. 30-45 de zile si poate rezulta in masuri care sa duca la o crestere de 20-25% a
fluxului de calatori. Dat fiind contextul prezentat mai sus, autoritatilor romane ar trebui sa
obtina cresterea capacitatii de flux de calatori cu minim 30%, pana in 2020.



