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Cu privire la initiativa Ministerului Administratiei si Internelor de
modificare a O.U.G. nr195/2002, in special la pozitia acestora fatda de acest proiect,
araitam ca aceasta nu este in conformitate cu realitatea juridica a textului
propunerii.

Prin propunerea de abrogare a art. 72 alin. 7 din OUG 195/2002, precum si
prin instituirea unor exceptii de la alte norme, se legalizeaza, de fapt, parcarea pe
trotuar fara a se mai tine cont de niciun criteriu obiectiv. Dispare astfel nevoia de a
avea minimum un metru de trotuar liber, fara a se inlocui cu altceva. Precizam ca,
din punctul nostru de vedere — bazat pe concluzii ale expertilor, reglementate deja
In normative - ar fi necesar ca latimea trotuarului liber sa fie de minimum 2m.
Desi, aparent, noua reglementare aduce un plus de disciplinda in domeniul
parcarilor, de fapt protectia pietonilor pe trotuare scade. Existd sute de specialisti
care au analizat traficul in cele mai mari orase din Romania, care au intocmit
puncte de vedere ce nu se regasesc in modificarile propuse. Este regretabil ca
munca de aproape doi ani a unor experti este ignorata — ne referim la expertii care
au lucrat la Planurile de Mobilitate Urbana Durabild, proiectate sau in curs de
proiectare in mai multe orage din Romania.

Cu privire la amendarea proprietarului, textul propus are lacune serioase,
avand in vedere ca nu se prevede modul de aplicare a punctelor de penalizare. Este
total ignorata, de exemplu, situatia in care proprietarul este o persoana juridica. Un
alt exemplu: ce se intampla in conditiile in care se revoca un proces-verbal, insa
anterior proprietarul, persoana fizica, a depasit limita de puncte si i-a fost
suspendat si permisul de conducere? Ulterior se va dovedi ca si acea sanctiune
trebuie revocata, doar cd pentru respectiva sanctiune nu existd posibilitatea
revocarii.

Cu privire la incercarea MAI de a nu ajunge intr-o zona comerciala, aratam
ca prev. art. 64 face referire la ,,cheltuieli” de ridicare, transport si depozitare a
autovehiculelor. In reglementarea propusa apare notiunea de ,,contravaloare”, ori
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tocmai in acest fel se lasa libertate administratorilor de drum sa puna tarife peste
costurile efective suportate pentru ridicari.

Textul propunerii are si multe alte probleme, precum si lacune de
reglementare. Consideram ca proiectul, in forma lui actuald, ar trebui supus unei
dezbateri reale cu toti factorii implicati si modificat in sensul acestor discutii.
Problemele ce fac obiectul propunerii sunt reale, importante, iar reglementarea
acestora este necesara - dar nu intr-o forma ca cea actuala, pe care noi o
consideram profund perfectibila.

Multumim,
Adrian Rista
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